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Fotoarhiva ACMCFTp

Excursia membrilor ACMCFTp cu familiile in Maramures (Viseul
de Sus) la 3 septembrie 2009. Foto: Constantin Vasile

ry

La restaurantul ,,Haiducului” (Bucuresti), la a 75-a aniversare, in aprilie
2013, a colonelului (r) Mihai Huma (al doilea din stanga, randul din fata).
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Un sfert de veac de la
fondarea ACMCFTp

onstituita in urma cu 25 de ani, Asociatia Cadrelor Militare de Cai
Ferate si Transporturi (ACMCFTp.) este o organizatie obsteasca,
apartinica, nonprofit si independenta, reprezentand asocierea voluntara
a cadrelor militare de toate armele care au activat sau activeaza inca in
unitatile si formatiunile militare de cai ferate si transporturi. ACMCFTp

de colonel (r)
Constantin Vasile

este persoana juridica de drept privat fara scop patrimonial. Ea reprezinta
interesele sociale, materiale si culturale ale membrilor sai in relatiile cu autoritatile publice,
precum si cu alte institutii si organizatii care sunt constituite si functioneaza legal.

Asociatia cultiva si dezvolta tra-
ditiile armatei roméane, ale trupelor
de cai ferate si ale organelor de
transporturi militare in timp de pace
si in timp de razboi, in stransa relatie
cu istoria cailor ferate romane. Afir-
ma dragostea fata de patrie, imnul
de stat si drapelul tarii, trecutul glo-
rios al poporului roméan, cultul fata
de eroii si veteranii armei cai ferate
si transporturi militare. Contribuie la
informarea si documentarea cadrelor
militare in rezerva si in retragere cu
noutatile din domeniul armei pentru
a fi In masura, la nevoie, sa puna cu-
nostintele si experienta lor in slujba
apararii independentei, suveranitatii
si integritatii teritoriale a Romaniei.

ACMCFTp actioneaza in con-
formitate cu prevederile Constitutiei
si in conditiile delimitarilor legale,
pentru asigurarea protectiei sociale
a membirilor si familiilor cadrelor mi-
litare de cai ferate si transporturi,
mentinerea si apararea demnitatii
acestora, asistenta si ajutor in caz
de boala sau deces, pe baza prin-
cipiului solidaritatii. A desfasurat
actiuni pentru obtinerea unor drep-
turi specifice cadrelor militare in
rezerva si in retragere ce provin
din unitatile si formatiunile de cai
ferate si transporturi: permise de
calatorie gratuita pe calea ferata, in-
cadrarea in grupa a-ll-a de munca
incepand cu anul 1956, participarea
la excursiile organizate de unitatile
,CFR’-SA in tara si in strainatate
etc. Si nu in ultimul rand, desfasoara
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ROMANTIA
ASCC TATIA CADRELOR MILITARE
FENSIONATE CARE AU LUCRAT LA
CALEA FERATA FERSTE 25 4NI

Exemplar nr._i_

¥ro {0
din_74, 027 4992
Bucuregtl
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Incheiat astdzi, 16.66:1992; in Bucuregti, pentru consti-
tuirea "Asocilajiei cmdrelor militare pensicnate care au luecrat 1la
calea feretd peste 25 aniM.

Din inflativa unui comitet de ofijeri pensionari, compus
din col.rez.Stalcu Constantin, colirez. Voicu St¥nioc¥;sl 1lticol.rez.
Boteanm Gg.orgha; au £qat convocate cadrele militare pensionate din
Bucuregti, cu vechimes de pesie 25 anl la calea ferat¥.

) 4du fost prezenti wn nundr de 17 (gaptesprezece) cadre mili-
tare, confoxm tabelulul anexat,

Sedinfa a fost deachisi de dl. Staicu Constantin, care a
informat pe cei prezenyi despre scopul adunirii gi activitatea des-
figurat¥ de dindul privind interventiile la organele C.F.R. in
anii 1991 gi 1992 gi acfiunea de documentare in vederea objinerii
permiselor de cilitorie gratuiti pe C.F.R. de citre cadrele mili-
tare, care au lucrat in cadrul Brigizii de C¥i Ferate, iar in inche-
iere a mulfjunmit participantilor peniru prezeni¥ gi a propus ca
adunarea sf-fie condus¥ de un pregediw::’

Dl. Voicili Gheorghe, a propus prezidiului format din-3
persoane: Staicu Constantin, Boieanu Gheorghe gi Voicu Stinici.
Propunerea a fost aprobeti in unanimitates

Pregedintele prezidiului, dl. Boteanu Gheorghe, a propus
urmitoarea ordine de zii

1. Discutarea gi aprobarea proiectului de Statut al
Migociatlei cadrelor militare pensionate care au lucrat la calea
ferati peste 25 ani";

2% Alegerea organului de conducere provizorie al asocia-
fiei (pind la autorizarea si fnregisirarea-asociafiei);

3% Stabilirea sedinlui asoclafiei.

Ordinea ds zi & fost aprobatl de cel prezenfi in unanimi-
tates

S-a irecut la desfigurarea ordinei de zii

‘ls La primul punct, dup¥ citirea proiectwlul de Statut de
citre dl.Boteanu Gheorghe gi discutarea lui, Statutul a fost apro-
bat cu 16 voturi pentru gi o abiinere,




fost aprobati in unanimitate.

cutiv provizoriu.

Voicu S{¥nicH, vicepregedinyi.
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fie la domiciliul dinsului, in

tinerea adunirilor,

Bragov, Focgani gi ITimigoara).
PRBZIDIUL 4DUNARTI

PRESEDINTE
Colurez.;
//ioteanu;ﬁhaor~

{

2. La al doilea punct s-a propus de c¥tre dl.udicu Ion
si se aleagd deocemda’l numai biroul executiv provizoriu, intrucit
in terlforiu nu s-au ficut alegeri, -acesten se vor fsce dupi aunto-
rizarea gi inregistrarea asociajiei. Propunerea supusi la vot a

4 luat cuvintul dl. Dobrovici Simion. dcesta a propus ca
d-nii din prezidiu, care au avut gi iniyiativa convoefrii adunfrii
in frunte cu dl.Staicu Constaniin, =¥ fac¥ parte din biroul exe-

S-a suspus la voi biroul executiv provizoriu, care a
fost aprobat fiecare nominal, iIn unaninitate, astfel: col.rez.
Staicu Constaniin - pregedinte, iar d-nii Boteanu Gheorghe gi

3+ la al trdilea punct, dl.Staicu Constantin, a propus ca
pind la gisirea unui spafiu corespunzitor, sediul asociafiei s

Q24, soara 2, etaj 1, ap.2l, sector 3, Bucuregti, cod.74682,
Oficiul pogtal 72, telefon 39.72.%% A4ici are gi condifll peniru

In inchelerey, dl.Staicu Coustantin s-a angajat cX va face
toate demersurile necesere pentru auiorizarea gi inregistrarea
agoclagiei, dupd care si aibi loc aduniri peairu constituirea
asoclajlllor locale gi adegeri.daefinitive pentru organele condu-
cidtoare de asociafii conform Statutului, In Bucuregii gi inm
oragele unde sint mul{i ofifjeri de c¥i ferate pensionafi (&iud, °*

dlesa Ghibu Opisifor nri9, blecul

Membriis; .

Col.rez. gj[rﬁ\.' LJ——‘
Congtantin Staicu
Col.rez. '

Stinic¥ V{icu

activitati de recreere si de petrecere
in comun a timpului liber.

Obiectivele de mai sus nu sunt
doar marinimos inscrise in statutul
asociatiei. Ele sunt promovate in
programele noastre anuale si de
perspectiva, ajungandu-se pana in
prezent la indici importanti de re-
alizare.

Afiliata la Asociatia (Uniunea)
Nationala a Cadrelor Militare in
Rezerva si in Retragere, ACMCFTp
actioneaza permanent si pentru in-
deplinirea prevederilor statutului
uniunii privin mentinerea la nivel
corespunzator a pensiilor militare,
asigurarea asistentei medicale si
a medicamentelor gratuite, acce-
sul mai facil in statiunile de odihna
si tratament, atat ale Ministerului
Apararii, cat si ale Ministerului
Muncii, Solidaritatii Sociale si Fa-
miliei. Pe aceastad linie action[m
impreuna cu Asociatia Ofiterilor de

Geniu, cu care avem protocol de
colaborare, dar si cu alte asociatii
ale cadrelor militare in rezerva si
in retragere. Urmarea bunei cola-
borari cu unitatile Ministerului
Transporturilor, Constructiilor  si
Turismului, a interventiei noastre
insistente la Ministerul Apararii, la
toate autoritatile statului si a sus-
tinerii argumentate a drepturilor ce
ni se cuvin, am reusit sa obtinem
permise de calatorie gratuita pe
calea feratd pentru colegii nostri
care au lucrat in unitatile de cai
ferate minim 24 de ani. Tuturor ca-
drelor militare si salariatilor civili
din comandamentul Brigazii de Cai
Ferate si din unitatile subordonate
acesteia li s-au recunoscut anii lu-
crati in conditii deosebite sau special
de munca in perioada 1969 — 2002,
aceasta aducandu-le procente
importante, de crestere, la pensia
de serviciu.

4

Pentru cinstirea memoriei ero-
ilor armei si a traditiilpr trupelor de
cai ferate si transporturi militare,
pentru a face neuitate faptele ina-
intasilor nostri, a fost organizat si
functioneaza in cazarma fostului
Regiment 2 Cai Ferate, la Chitila,
muzeul armei, integrat in cadrul
Muzeului Logisticii. In acelasi scop,
pe Monumentul Eroilor CFR din
Piata Garii de Nord, din Bucuresti,
a fost dezvelita placa comemorativa
cu textul: ,Omagiu si recunostinta
eroilor militari de cai ferate si
transporturi din armata romana care
s-au jertfit pentru cauza natiunii.”

Asemenea placi comemorative
au fost dezvelite, cu concursul Ad-
ministratiei CFR, pe cladirile statiilor
de cale ferata din Focsani si Aiud,
unde au functionat Regimentele 1 si
3 Cai Ferate, precum si batalioanele
de cai ferate care au participat la
toate razboaiele noastre, incepand
cu 1877, si care au contribuit la
dezvoltarea si modernizarea trans-
portului feroviar in Romania, n anii
care au urmat.

Nu i-am uitat pe veteranii armei,
pe cei care au fost cu subunitatile lor
Si cu esaloanele militare de transport
pana la 60 km de Stalingrad, in Est,
si pana la nord-vest de Viena si la
sud de Praga, in Vest, in cel de-al
Doilea Razboi Mondial. Organizam
anual, In ajunul Zilei Eroilor si inal-
tarea Domnului, o zi a veteranilor ar-
mei in care le omagiem activitatea
din timpul razboiului, cat si contribu-
tia lor la cresterea ulterioara a armei
cai ferate si transporturi militare. in
aceasta zi depunem coroane de
flori la Monumentul Eroilor CFR si
la Monumentul ,Leul” al armei ge-
niului, organizam ceremonii militare
si religioase la mormintele unor
personalitati ale armei si ale eroilor
Revolutiei din Decembrie '89. Prin
grija nemijlocita a colonelului Cretu
Valeriu, fost consilier general in
Primaria Capitalei, la intrarea in Bu-
curesti, in apropierea aeroportului
Baneasa, o statie a RATB poarta
numele generalului Adrian Petruc.
De asemenea, cu prilejul zilei aso-
ciatiei, a zilei promotiilor, a zilelor
onomastice si a zile armei sau a
altor date importante, nu uitam sa-i
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recompensam moral, cu diplome
si insigne, cu alte mici atentii si cu
vorbe bune, pe cei care ne-au fost
inaintasi demni de tot respectul.
Ca semn al acestui respect, tofi
veteranii de razboi ai armei cai
ferate si transporturi militare, dar si
membrii titulari, la implinirea varstei
de 80 de ani, devin membri de
onoare ai Asociatiei Cadrelor Militare
de Cai Ferate si Transporturi.

Un important efort de munca
depusa si la fel de importanta iz-
banda a constituit-o realizarea, in
2003, a primei editi a volumului
monografic Cavalerii rotii inaripate,
iar in 2007, a ll-a editie. Am fost si
suntem Tn continuare interesati de
studierea materialelor din arhive
si completarea istoricului trupelor
de cai ferate, a organelor de trans-
porturi militare si a muzeului armei
cu documente, materiale si activitati
ale unor personalitati cu merite
importante in evolutia armei noastre.
Am reusit sa evitam casarea unui
numar important de elemente de
tehnica specifica de cai ferate si sa
le transportam de la Aiud la Chitila,
pentru intregirea exponatelor muze-
ului. Consiliul Director a pus in cir-
culatie, chiar in ziua jubileului, un
album cu documente si fotografii
din viata si activitatea de 25 de ani
a asociatiei, precum si o insigna
aniversara.

Anual, s-a organizat, pentru
membrii asociati si familile acestora,
picnicuri si excusii in diferite zone
ale tarii: la Aiud, Alba lulia si Rameti;
la Abrud, Cémpeni si pe Valea
Ariesului in Apuseni; la Targoviste,
Pucioasa si pe Valea lalomicioarei;
pe Valea Oltului la Rm.Valcea,
Calimanesti, Horezu, Govora si
Olanesti; la manastiri si locuri
istorice de la Cernica, Mogosoaia,
Snagov, Ghighiu, Cozia, Hurez,
Bistrita etc., dar si in podgoriile
Dealul Mare si Valea Calugareasca.
in localitatile unde am fost, ca si in
Bucuresti, au fost organizate vizite
la muzee, la expozitii, la diferite
obiective feroviare construite si
cu efortul militarilor de cai ferate.
Aceste activitati au fost posibile prin
contributia baneasca a participantilor
Si cu asigurarea gratuita a trans-
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ROMANIA
ASOCIATIA CADRELOR WILITARE
PENSTONATE CARE 4U LUCRAT L4
CALEA FERATA-FPESIE 25 ARI

inexX -la nr.105/_f4 07.1992

cuprinzind cadrele militare

peste 25 ani®.

T4DEL NOMINAL

penaicnate, -participante la gedinia
din data de 10.06.1992 din Bucuregtli, pentru constituirea "hsocia-
tiei cadrelor-militare pensionate care au lucrat la calea feraiid

Y

Exemplar nr. e

1 ! |

17,/ | Vulpoi Nicolae
-_—

BT igmeno sa promiasne - .| Gead .| - tegriass 1a, GRRlpers
! | |__permige . £
| 1. |Berceanu Atanasie i ofiger 23 ani, clasa I-a
| | superiosr | o
2y | Boteanu Ghieorghe ! N | 25 ani, ¢liI-a
5__‘0}1110::1 Vasile f * | 25 ani, clil-a
(#%_|Gonstantin Alexandru_ | ® | 25ani, cliI-a
5%y  Dobroviei Simion | v | 25 ani, cl.I-a
+) 1¥reulescu Dumitru f " | 25 ani, clil-a
Fy liicu Ion | " | 27 ani, cliI-a_
_8. Ostafe Ioan | . 25 ani, ocl.I-a .
(9) Staicu Constentin | " | 25ani, clil-a
"Mta Iom ] ' 29 ani; oliI-a
' Vagile Ioan o R ani, ¢liIl-a
| Voicil¥ Gheorghe " 32 ani, clil-a
131 |Voicu Stinicd | "™ | 31 ani, cl.I-a
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malstru
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3o ani, cl.II-a

PRESEDINTE

r
C6l.rez. ﬁ% (\r’
Constantin STaicu

portului din partea diferitelor unitati
ale Ministerului Apararii sau ale
administratiilor CFR.

Pentru anii care urmeaza,
ne propunem sa indeplinim Tin
continuare obiectivele inscrise in
statutul ACMCFTp si, impreuna
cu filialele si colegii nostri aflati in
activitate, pe baza unui program
comun, sa pregatim si sa des-
fasuram — in Bucuresti si in alte
garnizoane unde au fost sau mai sunt
inca unitati si formatiuni militare de
cai ferate si transporturi — un numar
de actiuni printre care simpozioane
si expuneri, expoziti mobile cu
fotografii ale vremii si fotocopii de
documente istorice, vizite la locuri
legate de trecutul si prezentul armei,
parastase de pomenire la locurile de
inhumare ale unor foste personalitati
ale armei, publicarea unor articole
despre activitatea asociatiei in presa

locala si centrald, confectionarea si
inmanarea unor diplome, insigne,
plachete si pliante dedicate eveni-
mentelor importante, ceremonii
religioase si militare de depunere
de coroane si jerbe de flori la Mo-
numentul ,Leul” si la Monumental
Eroilor CFR din Bucuresti, expozitii
de carte si altele, care sa ridice si
mai mult prestigiul si autoritatea
acestei asociatii.

In concluzie, Asociatia Cadrelor
Militare de Cai Ferate si Transporturi
se prezinta ca o entitate bine struc-
turata si dinamica, in masura sa
raspunda cat mai convingator
si prompt nevoilor si aspiratiilor
memobrilor sai.

Tn numele Consiliului Director al
ACMCFTp, urez

La multi ani cadrelor militare
de cai ferate si transporturi!
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Historia

Momente din

istoria transporturilor militare
(1875-2017)

La 29 decembrie 1875, prin Decizia ministeriala
nr. 66/1875 relativa la birourile ce compun
Directia Il (Administrativa) a Ministerului de Razboi, s-a
infiintat Biroul lll, in clar — Transporturi militare cu drumul
de fier, pe apa si pe uscat al corpurilor de trupd, al ofi-
terilor si al oamenilor de trupd, céalatorind insingurat,
al materialului de artilerie, efectelor de imbracaminte,
echipament, harnasament, campament si sanitar-con-
voiuri militare. De atunci pana azi, istoria acestei arme
(specialitati), din punct de vedere cronologic, a fost
marcata astfel:

1880 — Inaltul Decret Domnesc nr. 2550/31 oc-
tombrie aproba, odata cu infiintarea celui de-al doilea
batalion de geniu (16 noiembrie), ca structura acestora
sa fie pe cinci companii, intre care compania a ll-a sa
fie de cai ferate (pioneri);

1 decembrie 1891. Prin reorganizarea Marelui Stat
Major, se infiinteaza Biroul Il ,Organizarea si serviciul
etapelor si drumurilor de fier. Transportul trupelor pe
drumul de fier si apa. Serviciul postei si telegrafiei
militare”;

30 mai 1989. Prin Tnaltul Decret nr. 2082 se aproba
Regulamentul asupra transporturilor militare pe calea
ferata, se infiinteaza Comisia Superioara de Cai Ferate
de pe langa Statul Major General;

2 martie 1990. Prin Decretul Comisiei Superioare
de Cai Ferate se infiinteaza Comisiile Militare de Studii
la Inspectiile de Miscare Bucuresti, Craiova si lasi;

1 aprilie 1911. Prin Tnal-
tul Decret nr. 1206 se aproba
Regulamentul asupra trans-
porturilor militare pe calea
ferata;

25 mai 1912. Se infiin-
teaza Sectia a lll-a Transporturi Militare din Marele
Stat Major (denumire modificata ulterior astfel: Sectia
IV Transporturi in 1914, Sectia Il Transporturi in 1916,
Sectia VII Transporturi in 1920, Sectia VI Transporturi
in 1922, Sectia IX Transporturi in 1949);

4 iunie 1922. Comisiile Militare de Studii de la
Inspectile de Miscare se transforma in ,Delegatiile
M.St.M. de pe langa directiile regionale C.F.R".

1 august 1949. Prin ordinul M.St.M. nr. 46582/
1949 Sectia a IX-a Transporturi se transforma in Sectia
Centrald de Comunicatii Militare; Delegatii M.Ap.N.
pentru transporturi si comunicatii militare de Gara se
transforma in Servicii Regionale de Transporturi pe
C.F. Bucuresti, Cluj si 24 de Sectii Militare de Miscare
in principalele Statii C.F.;

1 iulie 1951. Sectia Centrala de Comunicatii Mi-
litare se transforma in Directia Transporturi Militare;

31 decembrie 1994. Servicile Regionale de
Transporturi Militare se transforma in Sectii de Trans-
porturi Militare;

1 mai 1997. Conform Hotararii Guvernului Ro-
maniei nr. 110 din 14 aprilie 1977 privind organizarea

de col. (r) Valentin
Casulschi

A

Chitila, 1942. Defilare dupa depunerea juramantului recrutilor
feroviari, cu locotenentul Teodor Colbazi la garda drapelului.

Ministerului Apararii Nationale, Directia Trans-
porturilor Militare se desfiinteaza si se infiinteaza
Sectia Transporturi Militare din cadrul Directiei
Logistice din Statul Major General,

1 august 2000. in baza Ordinului ministrului
Apararii Nationale M.S. 67 din 22 iunie 2000, se
infiinteaza Centrul de Coordonare a Miscarii, ca
structura subordonata Statului Major General, iar
Sectia Transporturi Militare din Directia Logistica
se desfiinteaza;

1 septembrie 2000. Sectiile de transporturi
militare teritoriale se transforma in Birouri Trans-
i porturi Militare, in baza Ordinului sefului Statului
Major General nr. S/L 321, din 5 iulie 2000;

1 martie 2001. Centrul de Coordonare a
Miscarii se reorganizeaza, concomitent cu in-
fiintarea Sectiei Transporturi Militare, in cadrul
Comandamentului Logistic;

28 august 2003. S-a elaborat Hotara-
rea Guvernului Romaniei nr. 1035 (Hotarare
pentru  stabilirea responsabilitatilor  privind
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coordonarea unitard a deplasarii fortelor
armate romane si straine pe teritoriul
Romaniei), prin care se abiliteaza Centrul
de Coordonare a Miscarii din structura
SMG, din Ministerul Apararii Nationale, ca
unica autoritate imputernicita sa planifice,
sa coordoneze, sa controleze si sa mo-
nitorizeze deplasarile de trupe, echipa-
mente militare si materiale apartinand |
fortelor armate romane si straine, pe caile
de comunicatie feroviare, rutiere, aeriene,
si navale, in conditiile prevazute de lege;

1 februarie 2007. Centrul de Coor-
donare a Miscarii a trecut din subordinea
SMG in subordinea Comandamentului
Logistic Intrunit, in baza Ordinului mi-
nistrului Apararii Nationale nr. MS 13/
24.01.2007;

17 iunie 2009. S-a elaborat Hotararea
Guvernului Romaniei nr. 715 (Hotarare
privind  modificarea  si
completarea Hotararii Gu-
vernului  nr. 1035/2003
pentru stabilirea respon-
sabilitétilor privind coor-
donarea unitard a de-
plasérii  fortelor armate
roméne si strédine pe te-
ritoriul  Romaniei), prin
care se modifica fluxurile
informationale, urmare
a aparitiei Legii nr. 291/
2007 privind intrarea, sta-
tionarea, desfagurarea de
operatiuni sau tranzitul
fortelor armate stréine
pe teritoriul Romaéniei,
document cu implicatii Tn

k. Eizma .

activitatea zilnica a Centrului de Coordonare
a Miscarii;

16 noiembrie 2017. Structurile de mis-
care sitransport din Armata Roméana cuprind:
Centrul de Coordonare a Miscarii; 8 Birouri
Transporturi Militare Teritoriale (Bucuresti,
Craiova, Timisoara, Cluj, Brasov, lasi, Galati
si Constanta); birouri miscare si transport
in structurile centrale (Directia Logisti-
ca, Centrul de Conducere Operationala);
structuri de miscare si transport (sectii,
birouri) la statele-majore ale categoriilor
de forte ale armatei; structuri de miscare si
transport (sectii, birouri, compartimente) in
cadrul marilor unitati (divizii, brigazi, baze);
batalioane/ companii/ plutoane de transport
in cadrul marilor unitati si unitati pentru

executie; detasamente de imbarcare—de-

barcare; echipe de control al miscarii.
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Aiud, 8 martie 1987. Aspect de la depunerea juramantului militar la
Batalionul de cai ferate.

Praga, 3-4 octombrie
1989. Delegatia armatei
romane la cea de-a 6-a
consfatuire pe linie de
servicii-transporturi a
armatelor din Tratatul
de la Varsovia. De la
stanga: It.-col. ing.
Vasile llea (translator),
col. ing. N. Grigoras
(sef delegatie), It.-col.
ing. C. Moraru, It.-col.
ing. Gh. Stratu.

e

Baciu, martie 1991. imbarcarea tehnicii militare in vederea unei aplicatii.
Seful comenduirii, in prim-plan centru, It.-col. Mihai Andries.




Trupele de cai ferate in campania anului
1913 din Bulgaria

An relativ bine documentatul sau Istoric al campaniei militare din anul 1913, publicistul Corvin Petrescu,
fost jurnalist in redactia cotidianului militar ,,Romania”, la 1917, deschide Capitolul X, dedicat
activitatii Serviciului de Geniu al armatei romane, cu enumerarea, pe zile si uneori pe ore, a misiunilor
Batalionului de Cai Ferate in cel de-al Doilea Razboi Balcanic, din vara anului 1913. Materialul de mai jos
este preluat integral de colonelul (r) Dan Giju in proiectata sa Istorie a armei cai ferate.
llustratia de la pagina urmatoare, o vedere de epoca a propagandei militare romanesti, a fost pusa la

dispozitie de colonelul (r) Calin Hentea. S-a pastrat ortografia vremii.

,In momentul decretarei mobi-
lizarei, batalionul se gasea in Do-
brogea, la lucrarile liniei ferate
Medjidia-Cobadin. Se primeste or-
dinul in ziua de 30 iunie sa plece la
Flamanda pe Dunare, unde trebue
sa se gaseasca in 4 zile. La 1 iu-
lie, ora 6 p.m., batalionul plecand
pe jos din Domnesti prin Buda,
Ghimpati, Alexandria, se imbarca
in tren si ajunge la T. Magurele la 5
iulie (trasurile au continuat drumul
Alexandria—T[urnu] Magurele pe
jos). Se primeste ordinul la 7 iulie
sa treaca Dunarea si sa ocupe
satele Samovitz si Samlievo, gara
Samovitz si linia Samovitz—Plevna.
In aceiasi zi se ocupa gara, vama
din port, precum si satele din Sa-
movitz si Samlievo de catre com-
p[aniile] 1, 2 si 3. Compania 4,
care ramasese in T[urnu] Magu-
rele, precum si Compania 3 in
portul Samovitz, incep sa execute
lucrarile necesare, prima pen-
tru imbarcare si a 2-a pentru de-
barcarea materialului rulant ce
urma sa se transbordeze peste
Dunare pe liniile ferate bulgare.

La 9 iulie, se face recunoas-
terea liniei ferate Samovitz—Plev-
na. Se gaseste liniile telegrafice
interceptate intre km. 14 si 15 iar
podul de pe Vid (5 km de Plevna)
stricat prin explozii. In halta Ko-
marevo, Compania 2-a executa
o linie de garaj de 260 m. lung.
Compania 4-a la T[urnu] Magu-
rele termina executia rampei de
imbarcare si imbarca pe un bac 2
locomotive si 2 vagoane.

La 10 iulie, in portul Samovitz
se debarca prima locomotiva pe
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liniille bulgaresti. Se formeaza pri-
mul tren de lucru care pleaca la ora
3,15 p.m. In gara Plevna se pune
in functiune cele 7 locomotive si 70
vagoane gasite acolo.

La 11 iulie, se constata ca linia
ferata la km 181+800 este distrusa
prin explosibili. Se trimit 85 oameni
din Compania 3 in ziua de 12 iulie,
cu itinerariul Plevna spre Sofia,
pentru reparatile ce ar necesita
linia. La km 181+800 se schimba
raiurile si traversele stricate. Se da
circulatiei linia Samovitz—Plevna.

La 13 iulie, se deschide calea
Plevna—Cervenbreg—Mezdra Vra-
ta—Berkovitza. Se ocupa garile
Dolni-Dubnic, Gorni-Dubnic  si
Cervenbreg. Se iau masuri sa se
formeze trenurile de subsistenta
ce trebuesc trimise zilnic la Telis
pentru Corpul 4 si Cervenbreg,
pentru Corpul 2, Divizia 2-a si
Divizia 2 cavalerie. Se primeste
ordinul pentru exploatarea ur-
genta a portiunei de cale ferata
Mezdra—Vrata—Ferdinandovo pen-
tru a se putea servi trupele aflate
in regiunea Mezdra—Gropa—Berko-
vita precum si ordinul de a se preda
serviciul de exploatare a liniei Sa-
movitz—Plevna—Cervenbreg, di-
rectorului serviciului de miscare i
seful serviciului C.F.R. de la etape,
deoarece comandamentul general
al etapelor se va muta pe linia
Plevna—Cervenbreg, cuartierul ge-
neral urmand a se instala la Cer-
venbreg. Se decide ca linia Sa-
movitz—Plevnha—Cervenbreg sa
fie ntrefinuta de Compania 1 cai
ferate. Linia Cervenbreg—Mez-
dra—Bucinovschi-Berkovita sa fie

exploatata si intretinuta de Bata-
lionul de Cai Ferate. Se aduce si
Compania 4 dela T[urnu] Magu-
rele. Comandantul liniei a 2-a se
intinde cu organizarea serviciului
de exploatare pana in gara Vrata,
pe care o ocupa. Compania 4 ra-
mane in portul Samovitz pana la
transbordarea intregului parc de
vagoane din tara peste Dunare.
Trenul cu stat-majorul batalionului,
comandantul Liniei a 3-a si Com-
pania 3-a pleaca la Samovitz in ziua
de 17 iulie, catre zona de operatie
cu itinerarul Plevna—Mezdra.

La 18 iulie, se ocupa gara
Kartukovo, gara Roman si gara
Mezdra, unde se debarca primul
tren cu proviziuni. in gara Samovitz
apele Dunarei crescand in continuu
au inundat linile, Compania 4-a
a muncit foarte mult la rampa de
debarcare pe care trebuia s’o ri-
dice succesiv cu cresterea apei,
pentru a pastra diferenta de nivel
cu puntea bacurilor. Se debarca 8
vagoane.

La 19 iulie, exploatarea liniei e
impartita:

Linia | Samovitz—lassen cu re-
sedinta in gara Plevna.

Linia Il lassen—Cervenbreg
inclusiv, cu resedinta gara Dolni-
Dubnic.

Linia 1l Cervenbreg—Vrata in-
clusiv, cu regedinta la gara Mez-
dra. Personalul de exploatare
este mai tot militar. Compania 4-a
face o noua linie de garaj in gura
Samovitz.

La 21 iulie, se transbordau
peste Dunare inca 3 locomotive.
Compania 4-a debarca la Samovitz
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o locomotiva si 3 vagoane. Continua cu constructia
liniei de garaj.

La 24 iulie, pe calea ferata se transporta exclusiv
numai subsistenta. Calea ferata deservea 4 depozite,
capete de etapa: in garile Plevna, Telig, Cervenbreg
si Mezdra. Personalul de miscare incepe a fi inlocuit
in parte de directia C.F.R. asa ca in fiecare gara erau
urmatorii functionari civili:

Seful statiei, 1-2 impiegati si 2 acari.

La trenuri erau ca personal civil toti mecanicii, o
parte din sefii de tren si franarii.

Comandantii de gari principale sunt comandantji
de companie; de gari secundare, raman ofiterii de
rezerva destinati anume. Apele Dunarei inunda si
noua linie de garaj, de acea se desface si se reface o
alta noua la Sud la kim. 2 + 500 m. lunga de 370 m.

Dela 10 la 25 iulie, s’a transbordat:

6 locomotive, 128 vagoane, 4 vagoane lungi, 16
vagoane 73 g.r. 4 k.n. gi 8 cisterne.

Compania 4 terminadnd in portul Samovitz cu
debarcarea materialului rulant si a liniei de garaj, la
27 iulie, e intrebuintata la constructia diferitelor baraci
si lucrari de aparare contra inundatiei ca: parapete,
podete, punti etc. Se mai construeste la 30 iulie o
baraca de lemn pentru oficiul postal al etapei.

La 2 august, in urma unei ploi torentjale, pilele de
traverse cu care se reparase un podet pe linia Plevna—
Levski fiind luat de apa s’a reparat imediat. Se repara

foamete. Cererea a fost facutda de o comisie bulga-
reasca venita dela Sofia. Pentru circulatia trenurilor
bulgaresti, se instaleaza de catre inspectorul de
miscare bulgar, impreuna cu comandamentele de linii,
cate 2 functionari de migcare in fiecare gara, Coman-
dantul militar si seful de statie — Romani — continua
a-si pastra atributiile complecte.

Pentru retragerea armatei in tara se dispunea de
2 treceri peste Dunare:

Un pod la Nicopole—T[urnu] Magurele pe bacuri si
slepuri si un pod pe vase la Sistov—Zimnicea.

La 7 august, comandantul Liniei a lll-a cu per-
sonalul disponibil pleaca, conform ordinelor primite,
cu primul tren la orele 8,25 a.m. de la Roman la
Plevna.

La 8 august, se instaleaza in gara Sistov ocupand
garile Levski si Sistov. Pe linia Plevha—Levschi—
Sistov, exploatarea se face de catre personalul bul-
garesc. Pe aceasta linie se transporta subsistenta la
depozitele Levschi si Sistov pentru Corpurile 2 si 4,
care se retrag prin Sistov.

La 9 august, personalul romanesc, pe masura ce
termina cu predarea, se retrage de pe portiunea de
linie ferata Vrata—lassen la Plevna.

La 11 august, se preda bulgarilor si restul liniei
ferate ocupata: Plevha—Samovitz.

Numarul trenurilor cari au circulat pe timpul
exploatarei caiei ferate de catre batalion, precum si
tonajul transportat, a

IQIF.

terasamentele pe o lungime de 500 m. intre Plevna si
Komarevo, cari fusese spalate de apa ploilor.

La 6 august, se aproba de catre Marele Cuartier
din Plevna ca zilnic sa circule 2 trenuri bulgaresti:
unul Mezdra—Plevna si unul Plevha—Mezdra, pentru
a ajuta transportul demobilizatilor bulgari la vetre si
aducerei de proviziuni de la Varna la Sofia unde era

- Armata romani in Bulgaria (23) : Trewsd Marelui Cuartier la Cerven-liveg.

fost:

No. trenurilor sosite
66; vagoane 943; va-
goane descarcate 289
cu un tonaj de 11 233.
Numarul trenurilor ple-
cate 81: numarul va-
| goanelor 1 100; vagoane
2 fincarcate 941; cu un
tonaj de 19 062.

La 13 august, Com-
pania 4 se Tmbarca pe
un slep in Samovitz
care remorcat pe Vid
de remorcherul «Doro-
bantul» ajunse la T[urnu]
Magurele in ziua de 14,
ora 8 a.m. Companiile 1,
2, 3 pleaca cu trenul la
13 august, ora 8 a.m.,
din gara Comarovo la Samovitzul Nou, iar in ziua de
14 august, se imbarc pe 2 slepuri la Samovitz, la 6
a.m., iar la 7,30 dimineata, ajung la T[urnu] Magurele,
unde sta pana in ziua de 16 august, cand pornesc
spre garnizoana de resedinta.”

1 Corvin M. Petrescu, Istoricul campaniei militare din anul
1913, Tipografia ,Jockey-Club”, Bucuresti, 1914, p. 103—105.
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Cavalerii rotii inaripate

Personalitati ale armei cai ferate din ACMCFTp
BIOGRAFII PE SCURT’

Colonelul Florian Bodogai
(25 octombrie 1925, co-
muna Brusturi, jud. Bihor—10
septembrie 2001) a absolvit
Scoala generala in comuna,
apoi ucenicie si completarea
pregatirii, succesiv, inclusiv
Academia Militara, sectia
transporturi, seria |, 1964—
1967. Intre 1941-1948,
refugiat in vechiul regat,
ajunge la Bucuresti, lucreaza
in casa ing. Stamatescu, director general al Direcfjei
Generale a Tractiunii din Societatea Nationala de Cai
Ferate. Cu ajutorul acestuia este primit la Scoala de
Elevi Meseriasi de 4 ani (ucenic), sectia locomotive
din Atelierele CFR Grivita. Ultimul an, 1945-1946, la
cerere, se transfera la Cluj. Absolvind Scoala de Elevi
Meseriasi a fost repartizat la depoul de locomotive
din Cluj, ca lacatus reparatii si apoi ca fochist pe
locomotiva. intre 1948-1952, este incorporat ca
militar in termen si urmeaza scoala divizionara din
unitate. apoi este selectionat pentru Scoala de Ofiteri
de Artilerie, iar in perioada 1949-1952, urmeaza
Scoala Militara de Ofiteri de Cai Ferate si Transporturi
din URSS (Leningrad). Periodic, a ocupat o serie
de functii, astfel: 1952-1959 sef birou pregatire de
lupta la SRTM Cluj; 1953-1959 in Sectia Comunicatii
Militare din Comandamentul Regiunii a 3-a Militara,
indeplineste succesiv functiile de ajutor sef birou
transporturi operative, sef birou transporturi operative
si apoi sef birou transporturi nr. 1 (de pace); 1959-
1962 este seful Serviciului Regional de Transporturi
Militare Cluj; 1962-1980 comandantul Brigazii 38
Cai Ferate, in afara de 1964-1967, cand urmeaza
cursurile Academiei Militare Generale, facultatea de
servicii, sectia transporturi militare; fara experienta la
comanda, ofiterul a invatat si a acumulat cunostinte si
deprinderi din mers, in primul rand de la loctiitorii sai,
dar si de la comandantii de unitati si subunitati, fata de
care s-a purtat corect, cu tact si rabdare, bucurandu-
se de stima si respectul lor. Dintre realizarile Brigazii
de Cai Ferate in aceastd perioada se remarca:
imbunatatirea conditilor de cazare, hranire si
echipare a cadrelor si militarilor in termen ale caror
efective au ajuns la 20 000 de oameni; dezvoltarea

' Selectie din Cavalerii rotii inaripate. Inaintasi si contemporani ai
armei céi ferate si transporturi militare, de Mihai Huma si Mihai
Grigorescu, Editura Livpress SRL, Bucuresti, 2003, p. 58 si urm.

bazei materiale a instructiei de specialitate, in special
prin crearea scolilor de podari si a poligoanelor de
la Mures si Milcov; perfectionarea pregatirii cadrelor,
teoretica si practica, permitdnd desfasurarea unor
aplicatii de anvergura cu batalioanele si companiile,
in special cele de la Arapu, Aiud, Ludus, Lipova;
participarea efectivelor brigazii, cu rezultate foarte
bune, la inlaturarea urmarilor calamitatilor naturale
din anii 1970, 1975 si 1977, cand unele sectoare
de cai ferate si poduri au fost distruse sau avariate;
completarea incadrarii cu cadre dintre absolventi ai
scolilor militare de ofiteri si subofiteri, precum si ai
Academiei Militare, sectia transporturi; indeplinirea
permanentd a planului de venituri din prestatii,
anual varsandu-se la bugetul de stat cate 10-15
milioane lei. La sfarsitul anului 1980, din cauza starii
de sanatate, este trecut direct in retragere. In toti
anii cat a servit tara sub drapel, a fost apreciat cu
calificative bune si foarte bune, primind in mai multe
randuri recompense, ordine si medalii. Este inhumat
la Cimitirul Militar Ghencea.

General de brigada Con-
stantin Coman (23 febru-
arie 1935, comuna Bolintin
Deal, jud. Giurgiu—2016,
Bucuresti); dupa scoala
elementara de 7 clase, in
| comund, urmeaza S$coala
| profesional& metalurgica

" Vulcan, pentru meseria de
strungar. Mai tarziu va ab-
|| solvi Liceul ,Loga” (Scoa-

la Medie nr. 1) din Timi-
soara, cu bacalaureat, Scoala Militara de Ofiteri
de Cai Ferate, specialitatea exploatare C.F., intre
1952-1955, locotenent, Academia Militara Generala,
facultatea Servicii, sectia Transporturi si Cai Fe-
rate 1967-1970. Intre 1955-1956, este numit la
Batalionul de exploatare C.F. Chitila (comandat de
mr. Virgil Dragomirescu). Este incadrat comandant
de pluton transport, apartindnd de Biroul tehnic.
Raspunde si de transmisiunile batalionului; pentru
cateva luni este numit comandant de pluton tractiune
la Medgidia. Asigura si comanda plutonului intretinere
C.F. din compania a 5-a comandata de cpt. Dumitru
Marculescu, cu care a executat lucrari pe linia C.F.
Cernavoda—Constanta. Functii: 1956—-1962 — numit
comandant de pluton la Batalionul Constructii si
Exploatare C.F. Timisoara (Sacalaz), comandat de
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It.col. Petre Marusteru, sef de stat-major mr. Marcel
Stancu; este incadrat in compania a 4-a exploatare
care asigura cu personal de miscare-tractiune c.f.u.
ale CS Resita (comandant de companie cpt. Lazar
Eugen, apoi It. lon Manase); a instruit in mai multe
randuri plutonul scoala de gradati si a participat la
instruirea recrutilor la sediul unitatii; In cadrul activitatii
productive a executat reparatji capitale pe sectoarele
C.F. Berzovia—Oravita si Gataia—Resita, lucrari de
intretinere pe Timisoara—Cruceni (comandant de
companie — cpt. llie Bojar); de asemenea, participa
la refactia cu sina tip 49 a caii ferate Orsova—
Caransebes. Tabara era dispusa in statia C.F. Slatina
(Timig), efectivele cazate in vagoane, comandantul
companiei a 2-a era cpt. Petre loja. Se executa ,ruperi
de 600-800 ml/zi.; Tn anul 1962 participa la refacerea
sectorului C.F. Caransebes—Lugoj, cu tabara si
baza de montare in gara Jena. intre 1962-1967,
este numit in functia de ajutor sef stat-major pentru
mobilizare in acelasi batalion, la Sacalaz. Urmeaza
un curs de mobilizare, specializdndu-se in aceasta
activitate, ceea ce a permis imbunatatirea calitatji
documentelor si gradului de completare cu resurse
umane si materiale; a asigurat, prin cumul de funcfie,
evidenta cadrelor si cercetarea penala; in anul 1962
este avansat la gradul de capitan; intre 1970-1975,
este seful de stat-major al Batalionului Cai Ferate
Sacalaz (comandant It.-col. ing. Vasile Dalota, apoi
It.col. Bojor llie). Planifica, organizeaza, conduce si
controleaza principalele activitati ale Batalionului
punand in valoare cunostintele insusite in Academia
Militara. Promoveaza in statul-major ofiteri capabili:
cpt. Vasile Constantinescu, la pregatirea de lupta,
cpt. Nita Mihai la mobilizare, cpt. lova Gheorghe
la evidenta efectivelor. Aceasta este in aprecierea
ofiterului ,cheia rezultatelor superioare obtinute de
statul major al Batalionului”; in decembrie 1974 este
avansat la gradul de locotenent-colonel; 1975-1982
este mutat la Bucuresti, in functia de instructor sef
la catedra Constructii si Cai Ferate a Centrului
de Instructie al Geniului (Cernica); la 01.07.1981
este numit loctiitorul comandantului C.1.Ge si seful
catedrei; avansat colonel in august 1982; in aceasta
perioada contribuie la pregatirea ofiterilor de cai ferate
prin cursuri de perfectionare pentru comandanti de
companii si comandanti de batalioane (seful catedrei
a fost col. Gheorghe Stoean); de asemenea a
contribuit la pregatirea mai multor serii de ofiteri de
rezerva de cai ferate (absolvenii ai facultatilor de
profil); compania Scoala Ofiteri Rezerva Cai Ferate
era subordonata loctjitorului comandantului C.1.Ge
pentru cai ferate; 1982-1994 este seful de stat-
major al Brigazii de Cai Ferate si asigura comanda
acesteia pana dupa Revolutia din Decembrie 1989,
cand este numit comandantul acesteia si avansat
la gradul de general de brigada (07.02.1990); cu
sprijinul loctiitorilor comandantului brigazii (coloneii

Emil Tanjala, Victor Orbocea, Vasile Buzuloiu, Florea
Dobrescu, Constantin Neacsu), avand in subordine 5
batalioane (unul de drumuri la Targoviste), reuseste
sa obtina rezultate bune pe linia ridicarii capacitatii
organizatorice si de conducere, operative, de mo-
bilizare si de lupta, a folosirii efectivelor in productie
si asigurarii autofinantarii; a urmarit incadrarea co-
mandamentului si comenzilor de batalioane cu
ofiteri destoinici, absolventi ai Academiei Militare si
facultatilor civile feroviare: coloneii ing. Vasile llea,
Cornel Ceacovschi, Sergiu Lugojan, Stanica Voicu,
Gheorghe Stratu etc.; impreuna cu alti ofiteri (col.
Mihai Huma) a actionat si a reusit sa obtina aprobarea
pentru reinfiinfarea batalioanelor de la Focsani si
Sacalaz si preluarea pazei lucrarilor de arta de la
Larion, Predeal, Cernavoda, Giurgeni si ecluzele
Agigea si Cernavoda (desi, din pacate, pentru scurt
timp). La 01.11.1994, Brigada de Cai Ferate se
uneste cu Brigada de Drumuri. Dupa activitatile de
lichidare a gestiunii fostei Brigazi 38 Cai Ferate, este
pensionat, incepand cu 01.04.1995, dupa 42 de ani
de munca, tofi in trupele de cai ferate.

General de brigada loan
Giumale (26 august 1915,
Ostrov, jud.Constanta—2013,
Bucuresti) a absolvit Lice-
ul Militar ,D. Sturdza”, Cra-
jova, cu bacalaureat, in
1933. Licentiat al Facultatii
de Drept (1938-1942). in-
tre 1933-1936, dupa un an
la Scoala Pregatitoare de
Ofiteri, urmeaza Scoala Mi-
litara de Ofiteri de Geniu;
1936-1938, avansat la gradul de sublocotenent si
repartizat in Regimentul 2 Cai Ferate, comandant pl.
1/ compania 8, constructii — comandantul companiei
cpt. lon Iftode; participa in continuare la reparatia
liniei de centura a Bucurestiului si a liniilor ferate din
depozitele armatei la Sintereag, Cafcau, Calatile,
Timisoara. Intre 1938—1939, urmeaz4 cursurile Scolii
de Aplicatie a Geniului, apoi, in 1939, participa la
executarea fortificatiilor pe granita de vest; in 1940
participa la evacuarea atelierelor C.F.R. Cluj si
este numit comandant militar al statiei C.F.R. Cluj —
lucreaza zi si noapte; primeste Coroana Romaniei cls.
a V-a; in continuare participa la constructia liniei C.F.
Deva—Brad, apoi la sporirea statjilor Slatina, Homorod
si Brazi — ajutor al comandantului de companie;
1941-1943, cu compania a 11-a construciii, ajutor al
comandantului (cpt. Pompiliu Grecianu — ,Pic”), trece
Prutul pe la Ungheni si participa la normalizarea si
refacerea liniilor si statiilor distruse de rusi pe directia
C.F. Ungheni-Chisinau-Tighina—Reni; este numit
comandantul companiei a 8-a constructii (devenita a
13-a la Gradinita); participa la refacerea podului C.F.
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peste Nistru la Tighina si a podului peste Prut de la
Giurgiulesti—Reni; in octombrie 1941 trece Nistrul si
participa in continuare la normalizarea si refacerea
liniilor gi statiilor C.F. pana la Odesa — inclusiv triajul;
de la Odesa, intra in componenta unui batalion C.F.
roman (mr. lon Simionescu, Gheorghe lonescu si
mr. Vasile Tomida) in subordine germana; aceleasi
misiuni in Crimeea — normalizarea si refacerea liniilor
si statiilor C.F.: Simferopol-Sevastopol (sediul B.C.F.
la Sevastopol); ocupa transee in zona de aparare pe
faleza de est a portului Sevastopol; executa lucrari de
normalizare si refacere a liniilor C.F. in zona Donet
(Stalino); revine in Crimeea, la Karmis Burun, in
vederea trecerii in Caucaz; revine la Sevastopol —
pentru normalizarea si refacerea liniilor C.F. in portul
Sevastopol. In cursul unui atac aerian, inregistreaza
9 morti si 4 raniti; executa constructii de linii noi
la Peski, peste Bug; 20 iulie 1943 — ca urmare a
situatiei de pe front se reintoarce in tara si participa
la constructia liniei Bucuresti—Urziceni—Faurei, la
Fierbin{i si Balotesti; 1944—-1945, sef birou instructie
in R.2 C.F. si seful serviciului tehnic al Brigazii; 1945—
1947, Scoala Superioara de Razboi — seful promotiei
1947; dupa absolvire este numit pe rand sef Birou
Dotare si sef Birou Operatii la CTGe; 1948-1958, a
lucrat la Marele Stat Major: ajutor si apoi sef birou
organizare de pace, sef birou organizare de razboi;
loctiitorul sefului sectiei organizare pace si razboi (a
tinut locul sefului sectiei 3 ani — nu a fost numit sef,
nefiind membru PMR); in aceasta perioada a introdus
cercetarea C.F. in organizarea unitatilor C.F., a
depozitului de materiale C.F. la brigada si motorizarea
brigazii — prin dotarea cu mijloace de transport auto;
1958-1961, seful de stat-major al Brigazii 65 Cai
Ferate; octombrie 1961, trecut in rezerva cu drept de
pensie militara; 1961-1977, ajutor inspector tehnic,
inspector tehnic si inspector tehnic sef la Sucursala
Municipiului Bucuresti a Bancii Romane de Investitji;
apoipensionat. Decoratii de rdzboi: Coroana Romaniei
clasa a V-a in 1940; Coroana Romaniei clasa a V-a
cu spade in 1942; Cruciada impotriva comunismului
cu bareta Crimeea / 1943; Vulturul german cu spade,
clasa a lll-a in 1943. In anul 1995, a fost avansat la
gradul de general de brigada in retragere.

General de brigada ing.
Nicolae Grigoras (22 martie
1930, Pascani—20 noiembrie
2001), a absolvit, in ordine,
Scoala Militara de Ofiteri
de Cai Ferate — promotia
1953, sef promotie; Institu-
tul Politehnic Bucuresti —
Facultatea Transporturi;
A Cursul superior de stat-major
4 || 1a Academia de nalte Studii

Militare; Prima functie: comandant de pluton tractiune
la Cp. MTV Predeal / B.C.F. Brasov. La nici un an
de la absolvire, in anul 1955, este mutat in cadrul
Directiei Transporturi Militare pe functia de dispecer,
pentru ca un an mai tarziu sa-si inceapa cariera in
diferite functii in cadrul directiei, trecand, pe rand,
prin toate sectiile. Tn anul 1973 devine seful Sectiei
Comunicatiji, avand gradul de locotenent-colonel, cinci
ani mai tarziu devenind seful Sectiei Transporturi. in
anul 1980, avand gradul de colonel, este numit sef al
Directiei Transporturi si Comunicatii Militare, functie
ce a indeplinit-o pana la iesirea sa la pensie, in
decembrie 1991. Cu un an inainte, in februarie 1990,
a fost avansat la gradul de general. in toat4 activitatea
sa, desfasurata in cea mai mare parte in Directia
Transporturi Militare, a avut o contributie deosebita
la dezvoltarea si perfectionarea muncii organelor de
transporturi militare, Tndeosebi in ceea ce priveste
pregatirea comunicatiilor pentru aparare. A intocmit
numeroase studii vizadnd activitatea transporturilor in
diferite situatji, a participat la majoritatea aplicatiilor
desfasurate de Armata Romaniei in cadrul Tratatului
de la Varsovia, fiind decorat cu ordine si medalii
romane si straine. A condus destinele Directiei
Transporturi si Comunicatii Militare in cei mai grei ani
ai dictaturii comuniste, reusind sa mentina la un nivel
ridicat moralul subordonatilor sai gi interesul pentru
misiunea armei sale, desi deturnarile de la scopul
pentru care era constituita reprezentau o regula si nu
o exceptie. In zilele Revolutiei din decembrie 1989,
s-a comportat demn si in strictd conformitate cu
interesele armatei si poporului.

Colonel (r) Mihai Huma
(22 aprilie 1938, comuna
Ungureni, jud. Botosani), a
studiat la Liceul teoretic ,A.T.
Laurian” din Botosani cu
bacalaureatul (maturitate)
in anul 1956, apoi, intre

1956-1959, urmeaza Scoa-
la Militara de Ofiteri de Cai
Ferate si Topografie pe care
o absolvd in septembrie
1959, ca sectie a Scolii de
Radiolocatie din Bucuresti, cu gradul de locotenent.
Intre 1959-1964, repartizat la Batalionul de Poduri
Cai Ferate Focsani, este numit comandantul plu-
tonului 5 tehnic din compania a 3-a comandata de
locotenentul major Anton Began; prima intalnire cu
plutonul de 80 de militari are loc la Dedulesti, pe
sectorul C.F. Faurei-Braila, unde executa refactia
cu sina tip 49. Aici erau inca doua plutoane: unul
comandat de locotenent Gheorghe Paslaru — pro-
motia 1957 — comandantul taberei, iar celalalt de un
sergent — militar in termen; dupa cateva saptamani,
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ajunge la Dalga pentru definitivarea unor lucrari de
refaciie executate anterior. Alte repere biografice:
1960-1961, ca in fiecare an, participa la instruirea
recrutilor, la sediul batalionului, dupa care, cu plutonul
ce l-a instruit, merge la Constanta, participand la
construirea actualei statii C.F. inaugurata in luna mai
1960; apoi, impreuna cu plutonul se deplaseaza la
Targusor si Nicolae Balcescu (comandantul taberei
— It.-maj. Teodor Godinescu), participand la refactie
pe sectorul C.F. Medgidia—Tulcea, cu primul tip de
traverse de beton — azi scoase din uz — si in baza de
la Valul lui Traian; in 1961 — a participat cu un pluton
selectionat la instruirea specialistilor de poduri la Aiud
si la Chitila — Poligonul Rosu (sub comanda It.-col.
Neacsu Petre) si refacerea caii ferate din depozitul
Hanu Conachi. Intre 1961-1962, a participat la
construirea complexului CFR Brasov — pasajul DN
11, cladirile postelor din Bragsov si Timisul de Sus,
electrificarea triajului Brasov (sef lot ing. Alexandru
Dobre — viitorul adjunct al ministrului Transporturilor).
Timp de doua luni a fost si la Tg. Jiu pentru terminarea
caii ferate la fabrica de ciment nou construita; 1962—
1964, cu un pluton de 80 militari, din care 60 cu scoli
profesionale si absolventi de liceu, merge in statia
Dunarea, apoi in Cernavoda si organizeaza o Brigada
de Lucru Militara cu care (sub conducerea tehnica a
maistrilor Zaman si Borcan) executa consolidarea
podului de peste balta lezer (azi demontat) si a
podului peste Dunare de la Cernavoda (sef de santier:
ing. Dumitru Stanescu); aici obtine 2 ani consecutiv
titlul de pluton de frunte (examinator mr. lon Vasile)
si alte premii la concursuri sportive, culturale, trageri
sau de specialitate; 1964-1970, in comandamentul
batalionului, instructor cu munca de tineret. Conform
structurii acelor timpuri, conducea organizatiile de
tineret, cate una la fiecare pluton, pentru indeplinirea
misiunilor pe linia pregatirii de lupta si de specialitate
pe santierele de refactii cai ferate pe sectoarele:
Urziceni—Slobozia; Tecuci-lasi; lasi—Dorohoi—
Botosani; Ploiesti—Mizil-Buzau—Focsani; Marasesti—
Adjud-Bacau—-Suceava; Suceava—Vatra Dornei-llva
Mica, la acestea se adauga subunitatile de paza
lucrari de arta de la Larion — Vatra Dornei. in aceasta
perioada batalionul a participat la mai multe aplicatii
de poduri peste raul Mures, de la Aiud si Lipova,
si peste bratul Dunarii de la Arapu; 1970-1972,
urmeaza cursurile Academiei Militare, Facultatea
Servicii, sectia Transporturi Militare; 1972—-1981 este
repartizat lector de stiinte sociale la Scoala de Maistri
Militari si Subofiteri de Geniu si Constructii de la
Cernica — comandantul scolii, col Victor Paris; preda
ca lector, si apoi ca lector sef, disciplinele Filozofie,
Socialism stiintific si Istorie la noua promotii de maistri
militari de geniu si instalatji si de subofiteri de geniu
si constructii; in perioada 1975-1980, urmeaza, la
fara frecventa, Institutul pentru Pregatirea Cadrelor

in Problemele Conducerii Social-Politice din cadrul
Academiei ,Stefan Gheorghiu” — cu diploma de licenta
in stiinte Politice. A fost atestat profesor de filozofie
si istorie; 1981-1986, este mutat in comandamentul
Brigazii de Cai Ferate, iar in luna mai 1982 este
numit comandantul Batalionului 123 Poduri Cai
Ferate Aiud. In urma desfiintarii Batalionului C.F.
Sacalaz, preia responsabilitati si in Banat, efectivele
ridicandu-se la 1700 trupa, structurate in 5 companii
constructii, scoala de specialisti si cp. instructie, cu
19-20 de tabere de instructie dispuse pe reteaua
CFR a regionalelor Brasov, Cluj si Timisoara, pe raza
a 14 judete; s-au executat refactii, in special cu tipul
de sina 60 si 65, lucrari de drumuri dar si de poduri la
Beius, Sercaia, Sona, Obreja, Santimbru, Craciunel;
la sediul unitatii au fost construite si date in exploatare
un bloc alimentar modern si centrala termica, a
continuat amenajarea si modernizarea poligoanelor
de specialitate Mures si de tragere Faget, s-a realizat
un sector agrozootehnic dezvoltat; ca urmare a
calificativelor obtinute la controale, alarme si trageri,
la aplicatii tactice si de mobilizare, la concursurile
culturale, sportive, aplicativ-militare, de specialitate si
protectia muncii, Batalionul a fost in fruntea intrecerii
cu celelalte unitati ale Brigazii; intre septembrie 1985-
ianuarie 1986, urmeaza Cursul Postacademic de
Transporturi pe care il absolva cu media 9,75. Sustine
examenul de colonel. Este avansat colonel Tn august
1986; rezultatele foarte bune ale acestei perioade
s-au datorat in principal faptului ca Batalionul a avut
un corp de cadre, aproape fara excepiie, talentat,
priceput, harnic, cu dragoste fatd de arma cai ferate
si dispus la sacrificii pentru interesul unitatii careia fi
apartinea; din decembrie 1985 la 1995, este numit
loctiitorul comandantului Brigazii de Cai Ferate, iar
in 1990, seful de stat-major al acesteia. Contribuie
la Tndeplinirea sarcinilor specifice de stat-major:
controlul si indrumarea pregatirii de lupta a trupei
si cadrelor, pregatirea de mobilizare si a alarmei de
lupta, aplicatji tactice si de mobilizare, anual cu fiecare
unitate — alternativ pe harta si in teren cu transmisiuni
sau cu trupe, ca si pregatirea personalului Brigazii
pentru aplicatile conduse de CTGe. A organizat si
condus personal controalele, exercitiile de alarmare,
concursurile de trageri sportive si aplicativ-militare,
serviciul la unitati ca si paza si apararea obiectivelor
speciale; a participat direct la reinfiintarea Bata-
lioanelor de Cai Ferate Focsani (1988) si Sacalaz
(1990), la reluarea pazei lucrarilor de arta de catre
Brigada de Cai Ferate. Aceste succese au fost insa
de scurta durata din cauza unor ambitji fara o logica
dreapts. In aprilie 1995, este pensionat dupa 39 de
ani de munca si lupta sub drapelul tarii. A fost decorat
cu 8 ordine si medalii ale tarii, intre care Ordinele
Meritul Militar, clasele lll, II, | si ,Tudor Vladimirescu”,
clasa a V-a.
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Colonel (r) Mircea Mo-
darjac (11 ianuarie 1938,
com. Movilita, jud. Vran-
cea), a absolvit primele 7
clase in comuna natal3,
Scoala Medie Tehnica de
Amelioratii Agrosilvice din
Focsani. Prin examene de
diferenta a absolvit liceul
cu bacalaureat, apoi $Scoala
Militara de Ofiteri de Cai
Ferate de la Chitila (1955-
1958); Academia Militara Generala, Facultatea
Servicii, Sectia Transporturi Militare, diferite cursuri
pre si postuniversitare. Intre 1958-1961, tanarul
locotenent este repartizat la Batalionul Constructii
C.F. Aiud, comandant de pluton la P.L. Valea Florilor,
participand la dublarea C.F. Cémpia Turzii—Cluj;
singur, cu un pluton de 60 de militari, a putut rezolva
multitudinea de probleme specifice numai cu ajutorul
gradatilor si a personalului ceferist; in primavara lui
1959, tabara se muta la Turda, unde va construi noua
statie tehnica C.F., apoi trece la reparatii radicale
pe Aiud — Razboieni si, de aici, la Boju, unde, cu
120 de militari, executa dublarea caii ferate Boju—
Cojocna; in 1960, dupa obisnuita etapa de instruire a
recrutilor, participa cu 2 plutoane la reparatia radicala
pe sectorul C.F. Boutari-Caransebes; 1961-1965,
refactie pe refeaua regionalei CFR Cluj, cu taberele
instalate succesiv la Baciu-triaj, Huedin, Campia
Turzii, Tileag, comandant companie cpt. Apetrei C.
Adrian. Intre 1965-1968, este numit in subunitatea
de la Hunedoara si participa cu militarii din subordine
la intrefinerea si exploatarea retelei feroviare uzinale:
8 statii, 2 depouri, un triaj, 200 km linii C.F. si tot atatia
schimbatori de cale; greutati: poluarea si lipsa regulilor
de protectia muncii. Tn 1968 — pentru cateva luni este
numit loctiitorul sefului de stat-major al Batalionului de
Constructii de la Mangalia, care va trece mai tarziu in
structura D.L.E.N. 1969-1970, revine in Batalionul de
la Aiud, in functia de comandant de sector (companie)
cu plutoanele foarte dispersate: Blaj, Carei, Poieni,
BaiaMare, Pui, Simeria, executand refacitii, consolidari
si lucrari noi (dublari de linii: Simeria—Deva si Simeria
— Petrosani). In 1970 a participat cu subunitatea la
lucrarile de refacere si consolidare in urma inundatjilor
pe sectoarele C.F. paralele cu raul Mures, de la Aiud
pana la Lipova. Alte functii: 1970-1972, urmeaza
cursurile Academiei Militare, este declarat seful pro-
motiei si Tnscris pe placa de onoare a prestigioasei
institutii; 1972-1979, este numit loctiitorul sefului
Sectiei Cai Ferate si Drumuri in CTGe, caruia i se
subordona Brigada de Cai Ferate incepand cu 1972.
Este preocupat de pregatirea operativa si de lupta a
unitatilor de cai ferate si desfasurarea invatamantului
militar in arma; se intocmesc un PPLCF nou si noi
planuri de Tnvatamant pentru ofiterii de cai ferate;

a avut sansa de a fi indrumat si ajutat in munca
sa de un om deosebit: col. ing. Nicolae Predoiu,
seful sectiei; 1979-1982, este seful de stat-major
al Brigazii Cai Ferate si inlocuitorul comandantului,
col. Florian Bodogai, pensionat la sfarsitul anului
1980; desi decidenti incompetenti de atunci apreciau
activitatea brigazii mai ales prin prisma evenimentelor
deosebite, rezultatele erau foarte bune pe toate
liniile: productie, pregatirea de mobilizare, a spe-
cialistilor de poduri; 1982-1985, este seful com-
partimentul cai ferate in Sectia Studii, Cercetare si
Regulamente a CTGe, reusind sa finalizeze CF-1
— Regulamentul de intrebuintare a unitatilor de cai
ferate in lupta si in operatie; 1985 — 1989 este numit
loctiitorul comandantului ClGe si seful catedrei C.F.
si constructii, participand direct la perfectionarea
pregatirii cadrelor militare de cai ferate; 1989 este
numit sef stat-major la Bg 47 Ge Canal; 1990-1995,
este seful Biroului CFf din CTGe si apoi din Statul
Major al Trupelor de Uscat dupa ce a fost si sef al
efemerului Birou 2 din comandament. Este pensionat
in aprilie 1995, la limita de varsta si vechime integrala
in serviciu.

General de brigada (r) ing.
Constantin Nicolescu (2
ianuarie 1937, orasul Cer-
nauti), a studiat la Liceul
»Emanoil Gojdu” din Oradea
— 1954; Scoala Militara de
Ofiteri Cai Ferate, 1957,
seful promofiei, locotenent;
Institutul Politehnic — Fa-
cultatea de Transporturi —
1970; Curs postacademic
de transporturi, 1986. Este repartizat comandant de
plutonin Batalionul Cai Ferate din Chitila, comandantul
companiei fiind capitanul Dumitru Marculescu, iar
al batalionului — maiorul Virgil Dragomirescu. In anii
1957 si 1958, a participat la descarcari de vagoane in
Bucuresti Marfuri si refactie pe linia Ciulnifa—Fetesti
cu sina tip 49 — care se executa pentru prima data
in fara semimecanizat, cu macarale portal pentru
lansarea panourilor prefabricate in baza de montare;
dupa instruirea recrutilor din iarna 1957/1958, este
detasat la cariera de piatra Zebil (Tulcea), care
furniza balast pentru lucrarile de refactie, facand
parte din compania comandatd de It.-major Gh.
Marculescu ce avea sediul la Palas (Constanta).
Alte functii: 1958-1960, comandantul plutonului elevi
care a absolvit n anul 1960, in Scoala Militara de
ofiteri. Avansat locotenent-major; 1960-1962, revine
comandant de pluton la Batalionul de Cai Ferate
din Chitila, Tn compania comandatd de capitanul
Petre Ivan, companie de exploatare cai ferate: cu
mecanici si fochisti, acari si franari, manevranti, sefi
de tren, impiegati de miscare si alte meserii sau
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profesii, dupa care trece la un pluton de constructii
in compania comandata de capitanul lon Mihai,
care se afla la Cernavoda si executa refactie cu sina
tip 49 spre Medgidia (coleg il are pe locotenentul
Nicolae Balan — 1959); 1962—1964, ofiter dispecer in
Serviciul Regional de Transporturi Militare Bucuresti.
La comanda acestui serviciu era colonelul Vasile
Ranca si apoi colonelul Petre Sultan. Este avansat la
gradul de capitan; 1964-1967 indeplineste aceeasi
functie Tn cadrul Directiei Transporturi si Comunicatii
Militare din subordinea Comandamentului Spatelui
Fortelor Armate. In perioada 1965-1970, urmeaza
cursurile Facultatii de Transporturi din cadrul In-
stitutului Politehnic Bucuresti, obtinand diploma de
inginer; 1967—1997, ocupa diferite functii in cadrul
Directiei Transporturi si Comunicatii Militare. Este
avansat maior in anul 1970, locotenent-colonel in
anul 1976, colonel in 1983, general-maior in 1992.
In anii 1985/1986, avand gradul de colonel inginer
si sef al Sectiei Transporturi din Directie, urmeaza
cursul postacademic in cadrul Academiei de Inalte
Studii Militare. A scris numeroase articole pe teme de
transporturi la reviste de specialitate, a intocmit studii
de anvergura menite a optimiza transporturile militare,
a participatlazecide aplicatii la nivelul esalonului front,
indeplinind functii incepand de la cea de operator
pana la cea de sef al Directiei Transporturi Militare
a Frontului, a condus activitatea de containerizare a
armatei si a contribuit Tn mare masura la intocmirea
regulamentelor militare pe linie de arma. A lucrat
in toate compartimentele de activitate ale Directiei
Transporturi si Comunicatii Militare, fiind pe rand
ofiter cu planificarea transporturilor la pace, ofiter cu
planificarea transporturilor in timp de campanie, ofiter
cu pregatirea comunicatiilor pentru aparare, sef de
stat-major al Directiei si sef al Directiei Transporturi
si Comunicatii Militare, precum si sef al Armei Cai
Ferate in perioada 1991-1997. Este pensionat in
1997, cu o vechime Tn armata de 43 de ani.

General de brigada (r) ing.
loan Secara (12 aprilie 1941,
comuna Podu Turcului, jud.
Bacau), a absolvit Scoala
generala in comuna natala,
Liceul Militar de Marina, la
Galati (1955-1959), Scoala
Militara de Ofiteri Cai Ferate,
céate un an la Bucuresti. Rm.
Valcea, Sibiu (1959-1962),
Institutul Politehnic Bucuresti
— sectia Transporturi, intre 1968-1972 fiind 1in
evidenta, ca ofiter elev, la Academia Militara. Functii:
1962-1963 locotenent, comandant de pluton, in
Batalionul Cai Ferate Brasov — compania comandata
de capitanul Gheorghe Nae; participa la refactia liniei
C.F. Sf. Gheorghe—Bretcu si statiei C.F. Miercurea

Ciuc; executa lucrari de drenaje in statia C.F. Palos
Ardeal si alte lucrari la tunelul Beia, podul de la Racos
peste raul Olt etc.; 1963—1967, este numit comandant
de pluton in Scoala Militara de Ofiteri ,N. Balcescu” din
Sibiu, la specialitatea cai ferate. Asigura pregatirea a
trei promatii de ofiteri de cai ferate, predand discipline
de pregatire militara si cursuri de material rulant,
studii si proiectari de cai ferate, exploatare C.F. si
altele; 1967—-1968, este numit comandant de pluton
in Scoala Militara de Subofiteri din Sibiu, specialitatea
cai ferate si drumuri; in aceasta perioada executa o
intensa pregatire pentru admiterea in invatamantul
superior; 1972-1974, dupa absolvirea Facultatii de
Transporturi, este numit pe functia de inginer in Co-
mandamentul Trupelor de Geniu si raspunde de
tehnica de geniu si cai ferate pentru Brigada de Cai
Ferate si batalioanele ei; obfine titlul de inspector
metrolog pentru instalatii sub presiune si de ridicat;
participa, in mod specific, la lucrarile executate de
armata la drumul Transfagarasan si Canalul Dunare—
Marea Neagra; 1974-1990, lucreaza in Directia
Transporturi si Comunicatii Militare din Statul Major
General. Raspunde de asigurarea de transporturi i
comunicatii a trupelor la pace si in situatii speciale
— pe diferite functii, pana la cea de sef de birou; la
nivel strategic, participa, in cadrul Directiei Operatii
din SMG, la toate aplicatiile la nivel national precum
si la aplicatii in afara tarii. Contribuie (coautor) la
elaborarea Manualului de transporturi militare, intr-
un colectiv condus de generalul de brigada (r) inginer
Mircea Chifiriuc. Este autorul Manualului gradatului
din transporturi militare. Are contributii la elabora-
rea Regulamentului de transporturi militare. Tn anul
1984, urmeaza si absolva cursul postuniversitar de
automatizarea conducerii prin folosirea sistemelor
automate de calcul (la Academia Militara); 1990-1997,
este mutat in Guvernul Romaniei, la Oficiul Central de
Stat pentru Probleme Speciale in functia de director
de directie; a lucrat in macroeconomic, raspunzand
de mobilizarea economiei nationale si promovarea
legislatiei specifice, in conditiile economiei de piata.
n octombrie 1997, a fost inaintat la gradul de general
de brigada prin Decret prezidential. Dupa 42 de ani in
armata si peste 38 de ani vechime in cdmpul muncii,
la cerere, se pensioneaza.

General de brigada ing.
Mihaiu Stanciu (15 decem-
brie 1922, orasul Dej, judetul
Cluj—2015, Bucuresti), a ab-
solvit primele sapte clase la
Liceul ,Andrei Muresanu”
din Dej si clasa a Vlll-a la
,Roman Voda” din Roman,
cu bacalaureatul in 1941,
apoi, intre 1941-1943, ur-
meaza Scoala Militara de
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Ofiteri de Geniu, pe care o absolva in anul 1943, cu
gradul de sublocotenent, fiind repartizat comandant
pluton poduri la Regimentul 1 Cai Ferate din Focsani;
la 1.08.1943 este numit comandant de pluton in cp. 6
constructii cu sediul la Cislau (comandant companie
mr. Socrate Marinescu) unde participa la dezvoltarea
depozitului de munitie (valuri de pamant); la 15.08
este mutat la cp.12 exploatare din Buzau (comandant
cpt. Petre Stoicescu) pentru instruirea militarilor in
functile de mecanici si fochisti. Alte functii si misiuni:
14.10.1943 este mutat la cp.11 poduri Scortaru Nou
(comandant cpt. Virgil Badescu), unde participa la
construirea podului metalic peste raul Buzau pe linia
C.F.I. care deservea linia fortificata Focsani—Na-
moloasa—Galatj; 21.01.1944, este detasat la sediul
R.1 Cai Ferate pentru instruirea recrutilor companiei
(plutonul 7 din compania 1 comandata de cpt. Emilian
Cristea). Mai indeplineste functia de sef al popotei
regimentului, lucrand si la biroul mobilizare;
27.05.1944, R.1 Cai Ferate este dislocat in raionul
Urechesti, Popesti, Runcu, unde il surprind eveni-
mentele de la 23 August. Primind ordin sa se deplaseze
urgent in raionul Targoviste, regimentul, dupa un mars
de cca. 20 km, este nevoit sa se intoarca in Urechesti;
la 26.08.1944, ofiterul se prezinta cu recrutji la cp.11
poduri cu care participa la refacerea podurilor C.F. de
la Gugesti si Putna Seaca; 10.10.1944, cp.11 poduri
C.F. intra in compunerea Grupului Operativ al Bg. de
Cai Ferate (comandant, col. Traian Panaitescu) si
participa la campania din vest. Astfel, ofiterul ia parte
la refacerea podului C.F. de la Arad, peste raul Mures,
dupa care trece in Ungaria, la 22.10.1944, si participa
la refacerea podurilor de peste Tisa de la Szeged (360
ml.) care este dat in circulatie la 11.11.1944, insa
lucrarile de consolidare si aparare impotriva gheturilor
continua pana la 31.01.1945; 10.01.1945 ofiterul este
avansat la gradul de locotenent; 01.02.1945, se
deplaseaza cu compania de la Szeged la Szolnok,
unde se executa demontarea podului C.F. (avariat)
peste raul Tisa in vederea refacerii (01-26.02). In
continuare lucreaza la demontarea podului C.F.
Hotvan (01-05.03), la refacerea de linii C.F. in statia
Budapesta (08-25.03), la deblocarea la pasajul
superior de la Komarom (02-04.04), demontarea
liniilor C.F. din statiile Gyor, Watz si Csob (06—14.04)
si construirea unui zid de sprijin la Zebegeny (17—
19.04); 16.04.1945, in Cehoslovacia, participa la
refacerea podului C.F. de la Novyzamsky (17—-20.04)
si restabilirea liniilor C.F. de la Bratislava (21-22.04);
22.04.1945, in Austria, participa, in cadrul aceleiasi
companii, la refacerea si dublarea liniei podului C.F.
din Sussenbrun (23-28.04), executarea liniei C.F. de
evitare a Vienei de la Gerersdorf (29.04.-03.05) si in
continuare la lucrari de poduri, linii de C.F. si deblocari
in statiile Volkersdorf (04—05.05), Deutchwagram (06—
09.05), Laa a/d Thaya (09-12.05), Wulzeshoffen (10—

14.05), Mistelbach (15—-17.05), Zellerndorf (18—22.05),
Florisdorf (23-26.05) si Retz (27.05-05.06), iar
incepand de la 05.06.1945, participa la organizarea
inapoierea in tara; 30.06.1945, soseste in tara la
sediul Regimentul 1 Cai Ferate Focsani, de unde
cp.11 poduri este dirijata la Tg. Ocna pentru refacere.
Aici ofiterul primegte misiunea sa execute cu plutonul
un pod de sosea peste raul Trotus (in luna august) si
in continuare sa execute repararea liniilor de garaj de
la depozitele de munitii Itesti si Trifesti; 01.11.1945, se
deplaseaza cu compania la Coroiu unde participa la
restabilirea unui pod C.F. pe linia Blaj—Praid. Aici
compania 11 poduri intra in subordinea Regimentului
2 Cai Ferate (Regimentele 1, 4 si 5 Cai Ferate fiind
desfiintate); 20.12.1945, cu aceeasi companie se
deplaseaza la Rosiorii de Vede unde participa, pana
in aprilie 1947, la construirea podului metalic per-
manent peste raul Vedea; 05-20.04.1947, la Filipestii
de Padure, pe linia Ploiesti—Targoviste, executa lucrari
de consolidare a terasamentului C.F. fugitiv;
22.04.1947, compania 11 Pod C.F. se deplaseaza la
Galati, unde executa podul provizoriu de C.F. de
frontiera de la Giurgiulesti—Reni, lucrare finalizata in
decembrie. Aici ofiterul este numit, prin ordinul mi-
nistrului, comandant al detasamentului de 800 de
militari, din toate armele, afectaii pentru realizarea
acestui obiectiv; 11.12.1947, ofiterul este numit seful
biroului tehnic la R.2 Cai Ferate, functie ce o va
indeplini pana in noiembrie 1950, in care calitate
contribuie la proiectarea si construirea de noi linii de
garaj la depozitele armatei ca si la buna intretinere si
reparare a celor existente incepand de la Vatra Dornei
si pana la Filiasi; intre timp, la 30 decembrie 1948,
ofiterul este avansat capitan; 15.12.1949-03.01.1950,
primeste sarcina, din partea gl. Adrian Petruc sa
amenajeze o cladire in care sa functioneze prima
Scoala de Ofiteri de Cai Ferate, trupele de C.F.
obtinand statutul de arma. Cu mari eforturi a fost
nevoit sa repare in mod capital o cladire complet
deteriorata aflata in curtea Scolii de Ofiteri de Trans-
misiuni de la Cotroceni, a dotat-o cu mobilier nou si a
intocmit programele de studiu pentru elevii din anul |,
urmand ca elevii de anul Il sa vina ulterior de la Rm.
Valcea — ofiterul fiind numit provizoriu comandant al
scolii, functie pe care aindeplinit-o panala 31.01.1950,
cand a fost detasat la Cursul pregatitor pentru
Academia din U.R.S.S,, la care insa nu a a putut par-
ticipa din cauza multiplelor probleme pe care le avea
Regimentul 2 Cai Ferate, ofiterul indeplinind si functiile
de comandant Companie Depozit, ofiter cu probleme
judiciare, ofiter cu C.I., avand si gestiune pentru unele
santiere (a participat numai doua saptamani, in luna
iulie). Totodata, a fost trimis la cursul de comandant;
de Dbatalioane 1in perioada 01.02-01.05.1950;
04.11.1950-18.10.1955, ofiterul urmeaza cursurile
Academiei de Transporturi Militare din Leningrad.
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intre timp, este avansat la gradul de maior, la
12.08.1952. La 25.11.1955, revenit in tara, i se
recunoaste diploma de inginer si este numit, suc-
cesiv: ofiter cu podurile in Sectia Tehnica a Directie
Transporturi Militare din M.St.M. (10.12.1955), ofiter
cu planificarea transporturilor (30.09.1959), ofiter 1
cu probleme tehnice si constructii C.F. (10.08.1961)
si sef al Sectiei Tehnice (08.11.1961). Alte repere bio-
grafice: 30.12.1962, este avansat la gradul de colonel
inginer; 23.06.1973, este promovat ca locfiiitor al
sefului Directiei Transporturi si Comunicatii Militare
din M.St.M, functie din care a iesit la pensie in anul
1983; 29.11.1995, prin decret prezidential este
avansat la gradul de general de brigada in retragere.
Ofiterul a servit in armata 42 de ani din care 22 de ani
avand gradul de colonel si 10 ani avand functie de
general. A depus mult interes pentru dotarea trupelor
de caiferate cu tehnicd moderna, aceasta reflectandu-
se si in cazul expozitiei organizate de M.Ap.N. la
Alexeni, in anul 1967, cand sectorul prezentat de
arma de cai ferate si transporturi militare a fost
apreciat similar cu cel al celorlalte categorii de arme.
O activitate intensa a desfasurat-o pentru continua
ridicare a nivelului de pregatire a cadrelor din aceasta
arma, contribuind prin elaborarea de lucrari personale
sau in colaborare cu alte cadre din care mentionam:
Memoratorul ofiterului de céi ferate — 622 pagini
(1964); Dictionarul tehnic militar ilustrat, in 5 limbi
(partea pentru limba rusa) — (1973); Instructiuni
pentru transporturile militare pe C.F., F1 (1959); 6
albume cu planurile de situatie ale tuturor podurilor
mari si mijlocii de pe reteaua C.F.R., inclusiv toate
datele tehnice ale acestora, cu proiectele de distrugere
si restabilire in variante (cu aportul ofiterilor din cadrul
Serviciilor Regionale de Transporturi Militare — 1960);
Album cu evidenta tuturor navelor maritime gi fluviale
din economia nationald, datele tehnice ale acestora
si posibilitdti de amenajare pentru utilizarea lor la
transporturile militare (1965); Album cu evidenta si
datele tehnice ale tuturor navelor aeriene din
economia nationala si posibilitati de amenajare pentru
utilizarea lor la transporturi militare (1968); Instructiuni
pentru transportul de marfuri periculoase (1973);
manualul Transporturi militare rutiere (1973); Docu-
mentatie tehnicd de detaliu pentru un numéar de
raioane de transbordare provizorii la trecerile peste
Carpati si cursurile mari de apa (1975); Instructiuni
pentru transporturile militare, OG 43 (1977). Un volum
mare de munca l-a depus pentru Tintocmirea
materialelor si documentelor necesare celor 32 de
activitati internationale la care a participat in cursul
anilor, respectiv la 19 consfatuiri internationale la
nivel de ministere, 7 simpozioane internationale, 2 re-
cunoasteri tehnice pentru pregatirea comunicatiilor, 4
aplicatii internationale ale Marilor State Majore.
Pentru intreaga activitate desfasurata de ofiter, atat

pe front cat si la pace, i-au fost decernate prin decrete
prezidentiale 5 ordine si 13 medalii.

Colonelul (r) Gheorghe Sto-
ean (17.03.1923, Bucuresti)
a studiat la Liceul ,Gheorghe
Lazar” din Bucuresti, cu ba-
calaureatul Tn 1942, intre
1942-1944, Scoala Militara
de Ofiteri Activi de Geniu
din Bucuresti. Avansat sub-
locotenent la 15 aprilie 1944.
Functii si misiuni:  mai—
septembrie—1944, repartizat
initial pentru frontul de la
lasi, prin ordin al M.St.M. ofiterii activi si in rezerva
din promotia 1944 sunt scosi din unitatile operative
si opriti la instruirea recrutilor seriei 1945, initial Tn
Regimentul 5 Pionieri Focsani, apoi la Moreni, jud.
Prahova; in timpul evenimentelor din 23—-30 august
a participat la dezarmarea unitatilor germane din
zona; oct. 1944—august 1945, incadrat comandant de
pluton intr-o companie a B. 35 Pionieri, se deplaseaza
in zona de operatii a Armatei |. Executd misiuni de
refaceri drumuri si poduri, constructii rampe in statji
C.F., deminari de drumuri si poduri pe directiile de
actiune ale Armatei | in Ungaria si Cehoslovacia
(Slovacia, Moravia, Boemia), pana la Vest de orasul
Brno; dupa 8 mai este dislocat in localitatea Vonau
(Vaclav) din Boemia, executand deminari si lucrari de
refacere a comunicatiilor; intre 15 iunie—15 august,
unitatea se deplaseaza in mars spre tara, la sediul R.
5 Pionieri de la Moreni; sept. 1945-dec. 1947, timp
de un an, este incadrat in functia de sef aprovizionare
la Batalionul 4 Lucru lasi, care deservea Comisia de
Armistitiu, apoi este incadrat la Biroul de repatriere a
prizonierilor de razboi din Comandamentul Teritorial
Putna din Focsani. Avansat la gradul de locotenent;
in perioada aprilie—-decembrie 1947, indeplineste
functiile de adjutant al comandantului R. 5 Pionieri,
sef al biroului financiar si comandant de companie in
cadrul aceluiasi regiment; 1948-1951, este mutat, la
cerere, la Regimentul 2 Cai Ferate, indeplinind functji
de comandant companie constructii C.F., comandant
companie telecomunicatji C.F. si sef birou financiar;
1951-1958, incadrat in Scoala Militara de Ofiteri Cai
Ferate, unde indeplineste functile de comandant
companie (5 luni a girat comanda scolii) si seful
ciclului tactic, contribuind la pregatirea a 6 promotii de
ofiteri activi de cai ferate; avansat la gradul de capitan
in august 1951 si maior in august 1955; 1958-1960
dupa desfiintarea Scolii Militare de Ofiteri C.F., se
infiinfeaza sectia Cai Ferate la Scoala Militara de
Ofiteri de Radiolocatie, unde este lector, asigurand
pregatirea a inca doua promotii de ofiteri activi de cai
ferate; in septembrie 1959, este avansat la gradul

Ch)
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de locotenent-colonel; 1960-1963, prin desfiintarea
Scolii de Ofiteri Radiolocatie, nucleul de cai ferate
(cadre, ofiteri elevi si elevi) se muta la Rm. Valcea,
apoi la Sibiu (mai 1961), unde indeplineste functia de
lector si lector sef pentru arma cai ferate in catedra de
geniu a Scolii de ofiteri ,Nicolae Balcescu”; a pregatit
promotia 1962 a ofiterilor activi de cai ferate; facand
naveta, a predat cursuri de specialitate pentru ofiterii
de cai ferate de la Centrul de Instructie al Armelor
Intrunite Fagaras; 1963-1965, este numit lector sef
pentru cai ferate la catedra militara a Institutului
Politehnic Bucuresti; 1965-1969, este numit co-
mandantul cursurilor de perfectionare a ofiterilor de
cai ferate si al subunitatii-scoala de ofiteri cai ferate
in rezerva ce au fost infiintate la Chitila; in august
1966, este avansat la gradul de colonel; 1969-1972,
se infiinteaza Centrul de Instructie al Serviciilor Ar-
matei in cazarma Chitila, care include cursurile si
subunitatile-scoala de cai ferate. Indeplineste functia
de loctiitor al comandantului pentru arma cai ferate;
1972-1981, prin trecerea trupelor de cai ferate in
subordinea Comandamentului Geniului, nucleul de
cai ferate, In organizarea avuta la Chitila, trece la
Centrul de Instructie al Geniului de la Cernica. Este
loctiitorul comandantului C.l.Ge; asigura pregatirea
prin cursuri de comandanti de companie si comandant;
de batalioane a tuturor ofiterilor activi din arma Cai
ferate si a peste 1000 absolventi ai facultatilor de
cai ferate care au devenit cadre militare de rezerva.
In 1981, este trecut in rezerva, cu drept de pensie,
dupa aproape 40 de ani de serviciu militar, din care
33 neintrerupti in slujba armei cai ferate.

Colonel (r) ing. Teodor
Strachinariu (3 iulie 1920,
lasi—2013), studii: Liceul te-
oretic, sectia stiintifica (li-
ceul de aplicatie de pe langa
fostul seminar pedagogic
universitar din lasi), cu ba-
calaureat in 1941; Scoala
de Ofiteri de Geniu. Avansat
la gradul de sublocotenent
la 1 iulie 1943; intre 1943—
1944, este repartizat la Re-
gimentul 3 Cai Ferate, comandat de colonelul Traian
Panaitescu, sinumit comandant de pluton in compania
5 constructii, comandata de cpt. Arsene (si Crisan
Toescu). Alte functii si misiuni: a executat cu plutonul
sau lucrari de construire a caii ferate inguste uzinale
Calnic—Resita, Tn scopul asigurarii transportului
direct in uzina a tehnicii evacuate de pe front pentru
reparatie sau retopire; evenimentele din 23 August
1944 il gasesc in cadrul Batalionului de Instructie
Recruti dislocat la Turnisor (langa Sibiu). A ocupat cu
un pluton aeroportul Turnigor, interzicand folosirea
acestuia de trupele germane, participand si la paza

soselei Turnisor spre Silistea; 1944—1945, impreuna
cu Regimentul 3 Cai Ferate si alte subunitati din R.1
si 2 C.F.,, incadrate in Grupul Operativ al Bg. Cai
Ferate, participa pe frontul antihitlerist in compania
9 constructii comandata de locotenentul Mircea
Enigtea (11 sept. 1944); cele mai grele misiuni au
fost pe sectoarele Nygheryhaza—Zahony si Eghek—
Tisaflired—Poroslo, cu trecere peste Tisa, in camp
deschis sub pericolul bombardamentului continuu;
1945-1948, reintors in fara, ofiterul, avansat loco-
tenent si numit comandant de companie, participa la
refacerea sectorului C.F. Sibiu—Podul Olt si constructia
liniei de tramvai Sibiu (Dumbrava)-Rasinari, in lun-
gime de 5,4 km din totalul de 6,5 km; concomitent
indeplineste mai multe functii la sediul Regimentului:
sef birou instructie, sef birou tehnic si sef serviciu
armament ofiteri; 1948-1950, la Scoala Militara de
Geniu: comandant de pluton si de companie (mai intai
la Sibiu si apoi la Rm. Valcea). Este avansat capitan.
Preda cursuri de cai ferate, geometrie, geometrie
descriptiva; 1950-1951, se infiinteaza Scoala Militara
de Ofiteri de Cai Ferate de la Chitila. Este primul
comandant al acesteia. In acelasi timp este si profesor
la cursul de cai ferate; 1951-1959, este mutat n
Marele Stat Major la Directia de Transporturi Militare
in functia de sef al biroului pregatire de lupta; este
avansat succesiv: maior in 1952 si locotenent-colonel
in 1956. Intre timp, in 1954, sustine examen de stat
la Academia Tehnica Militara, obtinand diploma de
inginer constructii cai ferate; preda la Scoala Militara
de Ofiteri cursurile de construciii cai ferate si baraje.
Este membru in colegiul redactional al ,Revistei de
Geniu si Cai Ferate” si autor a numeroase articole de
specialitate; 1959-1964, in comandamentul Brigazii
de Cai Ferate: seful biroului pregatire de lupta si
apoi seful spatelui brigazii (loctiitorul comandantului
pentru servicii). In anul 1962 este avansat la gradul
de colonel; 1964—-1979, este loctiitor sef de catedra si
profesor in Academia Militara in nou infiintata Sectie
de Transporturi Militare si Cai Ferate si seful acesteia.
La inceput de trei, apoi de doi ani, invatamantul aca-
demic de transporturi si cai ferate a dat, in acest
interval de 15 ani, 5 promotji cu 54 de absolventi, tof;
indeplinind in trecut si in prezent funciii importante
de conducere in arma. in aprilie 1979, la cerere,
trece in rezerva. Este autorul a numeroase articole
si cursuri de specialitate feroviara. Are meritul de a
fi pastrat manuscrisul memoriilor generalului Traian
Panaitescu pana la publicarea lor, in 1995. Este
un pasionat fotograf si pictor amator, cu mai multe
expozitii personale. Colectionar de timbre si monezi.
Decoratii: Coroana Romaniei in gradul de cavaler cu
spade si panglica de virtute militara, Steaua Romaniei
si Ordinul 23 August, Medalia Victoriei a U.R.S.S.
(toate pentru activitatea de arme contra armatei
hitleriste), precum si medaliile si ordinele Meritul
Militar — toate clasele.
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Idei, ganduri, amintiri

La aniversare

A 25-a aniversare a Asociatiei
Cadrelor Militare de Cai Ferate
si Transporturi imi ofera placuta
ocazie de a evoca figura cator-
va camarazi care, consider,
au contribuit in mod deosebit
la reusita activitatilor derulate
sub egida asociatiei in tot acest
timp, incepand de la ajutorarea
materiala a cadrelor militare de cai
ferate cu probleme de sanatate,
cinstirea memoriei eroilor armei
si pana la organizarea asa-ziselor
manifestari de socializare si
petrecere placuta a timpului liber.

Prin urmare, in ordinea in
care Tmi vin acum in minte, apre-
ciez contributia colonelului (r)
Mihai Huma, fost sef de stat-
major la Brigada 38 Cai
ferate, membru fonda-
tor si la un moment dat
presedinte al asociatiei
noastre, implicarea sa in
coordonarea  sedintelor
periodice ale asociatiei, a
conferintelor nationale ale
asociatiei, operativitatea
in mentinerea contactului
cu filialele din tara si atra-
gerea acestora la activitati
specifice armei noastre,
nu Tn ultimul rand faptul ca
a fost unul dintre cei mai
activi presedinti de aso-
ciatie, aspect repercutat
si la nivelul asociatiilor
similare din Bucuresti (ge-
niu, transmisiuni, auto
etc.). Nu spun ca unul
dintre rezultatele clar ma-
terializate ale initiativei sale
ramane volumul Cavalerii
rotii inaripate, aparut in
doua editii deja, in care se
regaseste o parte insemnata a is-
toriei armei noastre, azi disparute
din organigrama armatei active a
Romaniei.

Pentru spiritul sdu de ase-
menea bine articulat si expeditiv in
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organizarea activitatilor asociatiei
tin sa-l includ aici si pe colonelul
(r) loan Stoica, comandantul bata-
lionului de la Targoviste, anterior
sef birou operatii la brigada, care
in plan concret, dincolo de sprijinul
logistic acordat ori de cate ori a
fost solicitat, a Iasat si urme certe
in sensul ca a editat revista ,/n
memoriam”, a batut plachete si in-
signe omagiale si, din cate stiu, ca
de altminteri si Mihai Huma, s-a
ingrijit, cand i s-a oferit ocazia, de
cinstirea unor inaintasi celebri ai
armei precum generalul Nicolae-
Traian Panaitescu.

Desigur, mai sunt si altii, in
speta majoritatea membrilor aso-
ciatiei merita apreciati prin sim-

de colonel (r)
Nicu loan Tabacaru

du-se printre noi, precum Lucian
Zamfirescu si Mihai Grigorescu
(si el artizan al Cavalerilor rotii
inaripate), dar nu numai.

Evident, poate ca ar fi trebu-
it, critic vorbind, o implicare mai
mare a unora dintre noi in ce pri-
veste obtinerea unor drepturi nu
neaparat pe linia pensiilor militare
cat, mai ales, a obtinerii gratuitatilor
de transport pe calea ferata (au

Sabareni, 1987.

plul fapt ca tin aproape si se
preocupa de bunul mers al ac-
tivitatilor noastre, intre acestia ne-
lipsind coloneii Eugeniu Ganea,
Lucian lacob si asa mai departe,
din pacate, unii nemaiaflan-

existat demersuri, dar nu
sustinute si nu valabile
pentru membrii de rand ai
asociatiei) insa, aflandu-ne
in pragul acestei frumoa-
se sarbatori, aniversarea
primului sfert de veac
de existentd a asociatiei
noastre, urez din toata ini-
ma camarazilor mei, tu-
turor cadrelor militare de
cai ferate si transporturi,
un calduros La multi ani,
sanatate si spor in toate,
pensie lunga si viata fru-
moasa tuturor.

Nu in ultimul rand,
adresez apelul meu de
a continua, printr-o mai

sustinutd mobilizare a
ofiterilor, maistrilor  mi-
litari si  subofiterilor in

rezerva de cai ferate si
transporturi, ducerea mai
departe a traditiei aso-
ciatiei si ntarirea numerica si
totodata valorica a acesteia, nu-
mai astfel putdndu-ne atinge
dezideratele nobile pe care ni
le-am propus acum 25 de ani.

La multi ani ACMCFTp!
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Am vrut sa vorbeasca faptele

Ma uit cu nostalgie Tn urma, spre toate etapele
carierei de ofiter CF si pot concluziona ca mi-am
facut datoria cu pasiune, devotament si loialitate,
ca am slujit Brigada de Cai Ferate peste 30 de ani,
lipsind doar un an, cat am lucrat in CTGe (1982-
1983). O cariera normala, cu suisuri $i coborasuri,
fara probleme care sa ma afecteze insa prea mult,
de la comandant de pluton la B 171 CF si pana la sef
de stat-maijor al brigazii, am avut sansa sa am sefi si
superiori care m-au indrumat si de la care am invatat,
dar si colaboratori pe orizontala si subordonati care
mi-au infeles bunele intentii si initiativele, alaturandu-
mi-se cu devotament in realizarea lor. Desi uneori am
fost mai mult decat exigent, chiar dur in indeplinirea
sarcinilor, desi am fost un subordonat dificil prin lipsa
de diplomatie, totusi am reusit sa incheg colective
care sa ma urmeze, contribuind la bunul mers al
sectoarelor si unitatilor in care am lucrat. In toate
functiile indeplinite am incercat sa las ceva in urma
mea, atat in ceea ce priveste situatia cazarmilor
cat si in promovarea celor cu care am lucrat. I-am
apreciat pe militarii isteti, harnici si cinsti{i, am
detestat intotdeauna uneltitorii si lingatorii de clanta.
Sunt multumit ca multi dintre fostii subordonati au
ajuns colonei, pe funbctii mai mari ca ale mele, in
diverse structuri, ca au dat clasa unora din alte arme.
Au dovedit ca nu am gresit atunci cand am investit
incredere in ei. Cat de corect am fost raméane la
aprecierea lor, dar nimeni nu-mi poate reprosa ca
l-am promovat pentru alte interese decat cel de a
pune in functii oameni dedicati, cu calitatile necesare
indeplinirii atributiunilor. Cea mai grea perioada din
cariera a fost aceea cat am indeplinit functia de sef
de stat-major al Batalionului 178 (1983-1988), cand
la ordinul generalului-locotenent ing. Constantin
Antoniu, comandantul CTGe, am plecat din CTGe cu
atentionare: , Te duci sef de stat-major ca reprezentant
al CTGe. Vin in batalion cand vad ca merge bine.”
Dupa un an a venit la o depunere de juramant, dar
dupa ce batalionul obtinuse calificativul ,Foarte bine”
la alte controale. In unitate erau sapte locotenent-
colonei, aveam si depozit la Focsani, cu 0 mana
de cadre si 30 de militari in termen, iar capitanul
trebuia sa-i faca sa inteleaga ca nu vreau decat
binele batalionului. Imi amintesc cu consideratie de
locotenent-colonelul lon Vasile, de Lucica Zamfirescu,
de Bebe Motoianu si de mulii altii care m-au ajutat
neconditionat si, nu in ultimul rand, de colonelul
Constantin Dascalu, comandantul batalionului, care
a recunoscut ca i-au trebuit sase luni sa inteleaga

ca-i sunt loial, cd muncesc
corect, nu cu intenfia de
a-l sapa, dupa care mi-a
delegat foarte multe dintre
atributiunile sale. $i nu
[-am dezamagit. Decembrie
1989 m-a gasit sef al BOPL
al Brigazii de Cai Ferate.
A trebuit sa organizez si
instalez trei garzi in Palatul CFR si una in cladirea
Garii de Nord. Sunt multumit ca nu au fost greseli
care sa duca la deschiderea focului cu toate ca
din cauza stresului, a oboselii si zvonisticii au fost
multe momente de cumpana. Tot atunci, la ordinul
comandantului CTGe, generalul Popescu, impreuna
cu locotenent-colonelul Ladislau Szabo si capitanul
Oltenceanu, ne-am deplasat la Batalionul 178 Chitila
si, dupa o noapte de cosmar, ne-am dat seama
cd totul era simulare. In noaptea urméatoare a fost
aproape liniste. A urmat un an la comanda Centrului
50 Instructie, Depozitare si Paza Lucrari de Arta
Focsani, unde am asigurat paza lucrarilor de arta de
pe sectorul llva Mica—Vatra Dornei, a podului rutier
Giurgeni—Vadu Qii, instruirea, timp de patru luni, a
recrutilor pentru obiectivele batalionului, dar si pentru
Batalionul 178, podurile dunarene, Batalionul 171,
tunelurile de la Predeal si o companie de instructie
poduri CF. Ne-am descurcat onorabil, desi, la in-
ceput, Sectia Paza Obiective din MStM ne-a privit cu
neincredere. Aici am avut satisfactia sa am un sef al
pregatirii de lupta, capitanul lon Bordeianu care, de-a
lungul carierei mele, a fost singurul subordonat pe
care n-a trebuit sa-l controlez privind modul cum Tmi
executa ordinele.

Timp de trei ani, intre 1995-1997, am indeplinit
functia de sef de stat-major al Brigazii 93 Cai Ferate
si Drumuri. A fost perioada in care am organizat
si efectuat predarea pazei lucrarilor de artéd catre
Comandamentul Trupelor de Jandarmi, dar si a
efectivelor de cadre si militari in termen. Mi s-a
cerut de catre seful de stat-major al Jandarmeriei,
generalul Chitu, sa trec la ei, dar am refuzat. Ajutat
de generalul Nicolescu, seful Directiei Transporturi
si Comunicatii Militare, colonelul Gh. Duminica,
comandantul Bg 93 CF si Dr, colonelul Constantin
Vasile, de la Biroul Probleme speciale al SNCFR,
am initiat HG 1230, prin care s-a prelungit existenta
brigazii cu cativa ani. La MStM, la generalul Schiopu,
am finteles ca brigada nu va mai fi mentinuta mult
in structura armatei. N-am putut face mai mult,

de colonel (r)
lon Stoica
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eram prea mic pentru a-i convinge ca brigada este
necesara si utila in orice alta structura. Totodata, am
initiat demersurile ca brigada sa primeasca Drapelul
de Lupta si denumirea de ,Inginer Anghel Saligny”.
S-a organizat a 115-a aniversare a armei cai ferate.
Am avut ambitia sa editam o revistd omagiala ,In
memoriam”, sa tiparim memoriile generalului Traian
Panaitescu, sa fie decorati multi veterani de razboi
cu ,Crucea comemorativa a celui de-al Doilea
Razboi Mondial”. Brigada a avut onoarea ca la acest
eveniment sa participe ministrul Apararii Nationale
Gh. Tinca si ministrul Transporturilor Aurel Novac.
In pragul pensionarii generalului Gh. Duminica, co-
mandantul brigazii, am considerat ca locul meu
nu mai poate fi n aceasta functie si am plecat co-
mandant la Batalionul 195 Drumuri si Poduri din
Targoviste, unde s-a si incheiat cariera mea de
ofiter prin pensionare. Aici am avut satisfactia de a
aduce grosul tehnicii in stare de operativitate, de a

face o cazarma ca o floare, de a repara capital un
pavilion pentru militarii Tn termen s.a. Prin contributia
cadrelor, la a 45-a aniversare a batalionului, a fost
dezvelit monumentul in memoria celor cazuti la
datorie in decembrie 1989. Precizez ca nu mi-a fost
si nu imi este rusine ca am indeplinit si functia de
instructor cu munca UTC la Batalionul 171, instructor
cu organizrea si secretar adjunct al Consiliului Politic
al Bg 38 CF, ca desi fusesem ,mazilit” din Consiliul
Politic pe motiv de ,cununat in biserica”, am urmat si
absolvit Academia ,Stefan Gheorghiu”. Au fost functii
si perioade n care am invatat foarte multe. Daca am
procedat bine ori uneori am gresit, nu stad acum in
caderea mea sa judec. Sefii m-au apreciat in notarea
de serviciu de 25 de ori cu ,Foarte bine” si de sapte
ori cu ,Bine”. Este mult, este putin ce am facut, greu
de spus... Ce pot sustine eu este ca au fost ani in
viata mea cénd, 90 la suta din total, am trait numai
pentru a-mi face datoria.

Fisa biografica’

Colonel ing. (r) Ene Burlacu
(n. 19 septembrie 1931, comuna
Policiori, jud. Buzau), fiu de agri-
cultori, a absolvit scoala primara
si apoi opt clase secundare
la Scoala Normala din Buzau,
iesind Tnvatator, a urmat dupa
aceea Scoala Militara de Ofiteri
de Cai Ferate de la Chitila (pro-
motia 1955), sustindnd mai de-
parte examenele de diferen-
fa pentru echivalare cu Scoala
Militara Superioara de Ofiteri,
Facultatea de constructii si po-
duri cai ferate din Institutul de
Constructii Bucuresti, cu licenta
in anul 1972, obtinand diploma
de inginer constructii cai ferate si
poduri. Ca repere mai importante
din activitate sa se retin: 1955—

" Din Cavalerii rotii inaripate, p. 103.
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1957 — locotenent, comandant de
pluton in Batalionul 137 Poduri
Cai Ferate (Buzau, Barlad, Foc-
sani), comandat de colonelul
Laurentiu Cristescu si apoi de
capitanul ing. lon Popescu; a
fost repartizat in compania 2, co-
mandata de locotenentul-major
Constantin Manghiuc, participand
la lucrarile de aparare de maluri
pe raul Siret, la Doaga—Cosmesti,
instruirea recrutilor, lucrari de
reparatie radicala pe sectoa-
rele c.f. Faurei—Urziceni, Campi-
na-Sinaia si Agigea—Mangalia;
1958-1964 - locotenent-ma-
jor, este numit comandantul
companiei 2 poduri c.f. si exe-
cutda instructia de specialitate
astfel: reparatie radicala a c.f.
pe sectoarele Suceava—Vatra

Dornei, Adjud—Bacau, lagsi—Do-
rohoi, Galati—Tecuci, Rm. Sa-
rat—Focsani; constructii linii noi:
Burdujeni—Paltinoasa, Apahi-
da—Cluj (dublare); linii c.f. in

complexul c.f. Brasov si C.S.
Galati; reparatii linii In depozitele
M.Ap.N. de la Argestru, Sihlea,
llisesti; 1964-1972 — capitan,

a fost numit loctiitor sef de stat-
major cu pregatirea de lupta in
Batalionul 137 Poduri Cai Ferate,
comandat de maiorul Constantin
Lapadatescu; a organizat si co-
mandat centre de instruire a
recrutilor la Mihai Bravu (1500)
si Slobozia (2000); a organizat
si comandat scolile de gradati
la fiecare serie de incorporare;
1972-1973 — numit ofiter 3 la
Biroul Cadre al Comandamentului
Trupelor de Geniu; 1973-1984
— este numit in functia de lector
sef in Catedra de cai ferate a
Centrului de Instructie a Geniului
de la Cernica; 1984-1986 — a
indeplinit functia de inginer sef la
Detasamentul de Constructii de
la Poarta Alba (canalul Dunare—
Marea Neagra); este avansat la
gradul de colonel; 1986-1987 —
este Tncadrat si lucreaza la Biroul
de Cercetare Cai Ferate, de la
Mogosoaia; 1987-1992: seful
Catedrei de cai ferate la Centrul
de Instructie al Geniului din
Bucuresti. Stabilit in Bucuresti,
este casatorit, are doi baieti si
patru nepoti.
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Excursie prin Moldova de dincolo de Prut

Am avut sansa sa vizitez Re- jandarmi supravegheau activitatile,

publica Moldova nu de mult, stand
de vorba cu aceasta ocazie cu
diferite categorii de cetateni, de la
orase si sate, si de etnii diferite.
Dintre obiectivele vizitate, se retin
manastirile Hancu si Capriana —

nu aveau armament, dar tinuta era
strict regulamentara. Nu am intalnit
un cetatean sa comenteze ceva
in fata lor. Am mers si la vestitul
oras subteran vinicol Cricova,
participdnd la degustari, urméand

—— -

Biserica manastirii Capriana.

care isi serba hramul —, dar mai
sunt multe altele. Am vazut o
serbare in satul Capriana, unde,
de la copii pana la varstnici, toti
.artisti’ au urcat pe scena in

costume nationale, interpretand
cantece populare. Tinerii nu
ascultau manele, ci erau implicati

-_

T —
= »urmele” cioplitorilor in piatra
la Cosauti.

intr-un concurs de sah. Nu lip-
seau frigaruile, rachiul si porumbul
fiert, precum nici dulciurile. Cativa

apoi un tur extins de
oras n Chisindu, aici
incluzadnd Arcul de tri-
umf, Parlamentul, Par-
cul ,Stefan cel Mare”,
+ Catedrala, Aleea Scrii-
torilor, Muzeul ,Puschin”,
il Fabrica de dulciuri ,Bu-
curia”, Muzeul Militar
etc. Alte obiective sunt:
Orheiul Vechi, declarat
rezevatie naturala, pes-
terile sapate in stanci de
calugari, satul Butuceni,
cu gospodarii taranesti
pictate in albastru, unde
am degustat hulubasi proaspat
scosi din cuptor, o zeama de pa-
sare, tochitura si vin, manastirea
Curchi, cu o arhitectura traditionala
basarabeana, cetatea Soroca, lan-
ga Nistru, monumentele eroilor
cazutfi in Afganistan si in luptele
cu separatistii transnistreni etc.
Un obiectiv de vizitat In Soroca
este ,Dealul Tiganilor”,
cu vile deosebite, dar
nu cu turnulete, ca la
noi, pentru edificarea
carora sunt angajati
arhitecti si constuctori
rusi. Am vazut si o re-
plica a Casei Albe prin-
tre ele si am fost primiti
de bulibasa, care ne-a
. aratat un interior de
vila cu mult aur si mo-
bilier deosebit, fara pic
® de chiciuri, cum ne-
am fi asteptat. Bulibasa a precizat
ca tiganii comunitatii respective
isi castiga banii in Rusia, nu pri-
mesc ajutoare sociale, precum

22

de colonel (r) Lucian lacob

in Romania si aiurea. De alftfel,
nu am vazut picior de tigan pe
strazi, toti sunt plecati in Rusia,
sa faca bani. Apoi am vizitat satul
Cosauti, indrumati catre mesterii
cioplitori in piatra, unde am aflat
cum se executa exploatarea pie-
trei din cariera si traseul ei pana
cand ajunge monument de arta.
Majoritatea pieselor ajung in Ro-
mania, la manastiri si la vilele
asa-zisilor ,baroni”. De remarcat
este faptul ca s-au format societati
familiale cu ajutorul fondurilor
primite de la ong-uri finantate de
Soros, pe care-l laudau. Un alt
obiectiv este palatul Manuc Bey
din Hancesti, refacut complet cu
ajutorul fondurilor europene. Spre
deosebire de Romaénia, aici fon-
durile au fost folosite rational, se
vede ca nu au furat, pentru ca
lucrarile au fost finalizate. Fostul
proprietar al palatului, respectiv
Manuc, a participat la trataul ruso-
turc care a alipit Basarabia Rusiei,
terenul fiindu-i dat ca recompensa
de Rusia, evident. Aici ni s-a spus
ca ,moldovenii roméani” au fost
asupriti de toate etniile, adica de
rusi, de turci, de tatari si chiar
de catre armeni. Am mers apoi
la Comrat, capitala gagautilor. La
primarie am fost primiti cu ospi-
talitate, dar ni s-a vorbit in limba
rusa, limba oficiala adica aici. Au
fost adusi profesori de la scoala
pentru traduceri, dar de multe ori
i corectam noi. Ni s-a prezentat
istoria gagautilor, cu obiceiurile lor,
apropiate de noi, pentru ca au
venit din Caucaz, dar au locuit Tn
Bulgaria. Gagautii sunt ortodocsi.
Am vazut elevi in uniforma, foarte
disciplinati. Cursurile scolii incep
la 1 septembrie. Ni s-a pecizat ca
in Constitutia Moldovei este scris
ca in cazul ca Moldova isi pierde
independenta (faceau referire la
o eventuala unire cu Romania),
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Autorul articolului in crama orasului

subteran Cricova cu gandul
petrecerile de zile mari...

Gagautia isi va cere independenta
deplina. Am remarcat aici hotelul
LVila Verde”, de 4 stele. Eu am
ramas cu ideea ca o unire cu Ro-
mania in termen scurt nu se poate
face. Acolo se munceste chiar pe
bani putini, ajutoarele sociale sunt
foarte rare. Asistenta medicala este
asigurata de stat, medicii fiind platiti
suta la suta de stat. Este mult mai
multa ordine, politia este prezenta
oriunde, nu face abuzuri evidente,
dar este respectata. Nu am vazut
un politist fara sapca pe cap. Exista
16 locuri de detentie in Chisinau.
Pentru un furt minor, faptasul este
incarcerat automat 15 zile sau 30,
abia apoi se hotaraste daca se
continua cercetérile. In aceste zile
nu se face recurs, iar regimul este
foarte sever. Amenzile sunt mult
mai putin intrebuintate. Mafia si
actele infractionale mari nu se vad
in cotidian. Sunt 5-6 posturi de
televiziune in limba roméana si 10
in limba rusa, iar cele majoritare
in romana au scurte interventii
si in limba rusa. in afard de Ga-
gautia nu am intalnit persoane
sa nu-ti raspunda in romaneste
la intrebari, chiar daca erau rusi.
Telefonia este foarte scumpa, un
minut de convorbire inseamna 1,3
euro, iar cu Romania 3 euro. Copiii
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nu poarta la vedere
telefoane tocmai din
aceasta cauza. Un
leu roménesc este
echivalat cu 4,6 lei
moldovenesti. Sala-
riul bugetarilor este
in jur de 1 000 de
lei moldovenesti,
deci foarte putin,
dar exista multe
cladiri moderne la
oras si autoturisme
scumpe. Marea ma-
joritate a tinerilor
sunt plecati in alte
tari la munca si vin
cu banii castigati in
Moldova. Siin Rusia
se castiga bine spun
ei. In niciun caz
nu exista corup-
tia din Romaénia
si, nepredandu-se
ajutoare sociale la
cei ce sunt apti de
munca, iar daca fu-
ra sunt incarcerati,
prefera sa plece
la munca in alte
tari. Ei vor sa fie
primiti in comunita-

tea europeana, nu |
sa se uneasca cu -

Romania. Foarte mulii vor sa se
apropie si de Rusia, acestia fiind
de nationalitate rusa, bineinteles.
Bisericile sunt foarte frumos im-
podobite cu aur, par bine intre-
tinute, sunt subordonate Bisericii
Ortodoxe Ruse, dar preotii tin
slujbele in limba romana, mai putin
in Gagautia.

Desigur, am vazut, fotografiat
si auzit mult mai multe decat am
redat aici, dar, una peste alta,
excursia la romanii nostri ramasi
dincolo de malul stang al Prutului
a meritat si, oricand, as reveni cu
placere printre ei.

Arcul de triumf, Chisinau.
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Corifeii armei cai ferate

Generalul-maior Adrian Petruc

S-a nascut la 23 iunie 1899,
in comuna Toporauti, din judetul
Cernauti (care se afla sub ocupatia
austriaca). A fost cel de-al doilea
copil din cei noua ai preotului
ortodox Teodor Petruc. Dintre
cei patru baieti, trei au Tmbratisat
cariera militara, devenind ofiteri, si
unul magistrat. Adrian si Teodor au
ajuns generali: primul in arma cai
ferate, al doilea la jandarmi.

Petruc T. Adrian a urmat scoala
primara in comuna natala si Liceul
,Aron Pumnul” din Cern&uti. in pe-
rioada 1916—1918, a urmat cursu-
rile Academiei Militare Tehnice,
Sectia Cai Ferate, din Molding,
Austria. La absolvire, a fost numit
comandant de pluton in regimentul
austriac de cai ferate din Hamburg
si a participat la razboi, indeplinind
misiuni de specialitate pe fron-
tul italian. Sublocotenentul Petruc
Adrian a facut parte din Garda Na-
tionala Roméana din Viena, care
a avut un rol important la Marea
Unire de la 1 Decembrie 1918. Du-
pa faurirea statului national unitar,
tanarul ofiter a solicitat sa fie primit
in armata Romaniei. La inceput, a
fost incadrat comandant de pluton,
cu gradul de sublocotenent, in
Regimentul 113 Infanterie. Apoi,
la 1 noiembrie 1919, a fost numit
comandantde plutonin Regimentul
2 Cai Ferate din Bucuresti (Chitila).
De la 1 septembrie 1920, pana la
30 august 1922, a urmat Scoala
Speciala de Geniu. Dupa absolvire,
a fost promovat in functia de co-
mandant de companie, pe care a
indeplinit-o pan& in anul 1930. in
perioada 1919-1927, tanarul ofiter
de cai ferate Petruc Adrian si-a
definitivat studiile civile, ob{inand
diplomele de inginer hotarnic si
inginer constructor. De asemenea,

" Revista ,In memoriam” nr. 2, 1999, p.
48-51.

a urmat Facultatea de Filosofie
si Litere, pe care a absolvit-o in
anul 1927. Cunostea foarte bine,
vorbea si scria in limbile germana,
rusd, francez&d si ucraineana. In
perioada 1930-1938, a indeplinit,
succesiv, functiile de comandant
companie in Regimentul 4 Pio-
nieri, comandant de batalion in
Regimentul 2 Transmisiuni si aju-
tor de comandant la Sectorul 2
Lucrari din Directia Fortificatii.
Din luna august 1938, a revenit
in Brigada 303 Cai Ferate, ca
sef al biroului tehnic al marii uni-
tati. In continuare, pana la 23
August 1944, a asigurat, cu de-
tasamentele din subordine, via-
bilitatea comunicatiilor feroviare
din tara si refacerea lor in urma
bombardamentelor aviatiei anglo-
americane gi sovietice. A sprijinit
efectiv organizarea si devenirea
operationalda a Regimentului 3
Cai Ferate. In perioada 16 august
1944-23 august 1944, colonelul
Petruc Adrian a avut de indeplinit
misiuni dificile. Pana la 15 martie
1945, a trebuit sa asigure, cu de-
tasamentele din subordine, si
Administratia CFR, viabilitatea di-
rectiilor de cale ferata pentru front,
concomitent cu executia unor
lucrari de restabilire si refaceri
masive in timp scurt si in conditji
grele (de timp si tehnice). De la
15 martie la 1 iulie 1945, a fost
pe frontul antihitlerist, Tndeplinind
functiile de reprezentant romén la
Comandamentul Trupelor de Cai
Ferate al Frontului Il Ucrainean si
comandant de batalion constructii
cai ferate. Cu efectivele din su-
bordine, a indeplinit misiuni de
specialitate pe caile ferate din ma-
rele nod feroviar Budapesta.

Dupa incheierea razboiului si
revenirea unitatilor de cai ferate in
tara, inlunaiulie 1945, a desfasurat
o vasta activitate pentru refacerea
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unor obiective feroviare si norma-
lizarea circulatiei trenurilor. De la 5
iulie la 1 noiembrie1945, a avut in
subordine directa patru batalioane
de constructii ale Brigazii de cale
feratd. Pana in vara anului 1946,
a condus nemijlocit activitatea uni-
tatilor de cai ferate care executau
lucrari in complexele feroviare
Bucuresti si Galati, precum si re-
facerea tunelurilor de la Predeal,
Apata si Teis. La 16 august 1946,
a fost numit comandantul Brigazii
de Cai Ferate, functie pe care a
indeplinit-o pana la 29 ianuarie
1958, timp de 12 ani, cand a fost
trecut in rezerva.

Asa cum, in 1918, a militat
pentru reintregirea statului na-
tional, in 1940 s-a pronuntat Tm-
potriva rapturilor teritoriale impuse
Romaniei prin Dictatele de Ia
Moscova, Viena si Craiova. Ofiter
eminent, poliglot, cu un larg orizont
de cunoastere, a stapanit foarte
bine toate specialitatile din armele
cai ferate, geniu si transmisiuni.
S-aremarcat si printr-o prodigioasa
activitate in invatamantul militar
si in publicistica. A publicat nu-
meroase studii si articole in ,Re-
vista Geniului si Cailor Ferate” si
in ,Problemele de stiinta si tehnica
militard”. Intre anii 1939-1959,
a predat Cursul de cai ferate la
Scoala Militara de Geniu, la $Scoala
Militara de Ofiteri de Cai Ferate si
la Scoala Militara de Pregatire a
Ofiterilor de Rezerva de pe langa
Scoala Politehnica din Bucuresti.

Dupa numirea in functia de
comandant de brigada, a propus
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si a convins, cu argumente te-
meinice, Ministerul Fortelor Ar-
mate, sa emita ordinele prin care
Brigada de cai ferate indeplinea
si misiunile de comandament de
arma de sine statator precum si
infiintarea Scolii Militare de Ofiteri
de Cai Ferate de la Chitila. De-a
lungul intregii sale cariere militare,
de 41 ani, generalul Petruc Adrian
s-a bucurat de prestigiu, autoritate
si de respectul subordonatilor. A
fost apreciat de superiori, de sefi
si chiar de conducatorii statului
roman (in perioada 1940-1950).
In toate situatiile, a dovedit dra-
goste fata de tara si popor. De
asemenea, a fost un excelent or-
ganizator si coordonator al lu-
crarilor de construcitii linii, poduri,

municatiilor, prin modul in care a
comandat unitatile de cai ferate
care au lucrat in conditii foarte
grele la refacerea si normalizarea
retelei feroviare si readucerea ei
la performante apropiate celor de
la inceputul anului 1944. Petruc
Adrian a fost un ofiter inteligent,
devotat tarii si serviciului militar,
un om demn, cu initiativa, foarte
muncitor, condescendent cu sefii,
apropiat si omenos cu subalternii,
ordonat si disciplinat, cu o cultura si
experienta profesionala deosebite,
a lucrat exceptional in situatii
complexe si grele, avand o mare
putere de munca. A avut o educatie
civica aleasa, a dovedit interes si
dragoste fata de patrie, a stiut sa

care nu si-a uitat colegii si prietenii
din toate unitatile unde a lucrat,
din tara si de peste hotare, in-
deosebi din armele cai ferate,
pionieri si transmisiuni, dar si din
Ministerul Transporturilor si Tele-
comunicatiilor si conducerea Di-
rectilor Regionale CFR. A fost
pretuit mult de generalul C.T.
Orezeanu, directorul  general
al CFR. S-a bucurat de spriji-
nul Ministerului Fortelor Armate,
respectiv al lui Emil Bodnaras,
care i-a apreciat calitatile ex-
ceptionale de ofiter de cai ferate,
de organizator si comandant de-
savarsit. Ca urmare, n-a fost obli-
gat sa se incadreze politic, ca alii
colegi ai sai, dupa anul 1946. A

insistat, dupa darea in folosinta

tuneluri si exploatare a cailor
ferate. Personal, a proiectat si
executat lucrari de cai ferate de
mare insemnatate nationala la
pace si razboi (linii de garaj din
depozite militare, proiectarea li-
niei inguste de cale ferata Deva—
Brad etc.).

in cel de-al Doilea Razboi
Mondial, s-a distins Tn campania
din Est, prin organizarea si exe-
cutarea lucrarilor pentru via-
bilitatea liniilor ferate ale frontului
(normalizarea  ecartamentului,
exploatarea sectoarelor in cir-
culatie etc.), indeosebi in te-
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a Palatului CFR, ca brigada sa
aiba comandamentul in aceasta
cladire impozanta, comandantul
brigazii sa fie asimilat in drepturi
cu director general in M.T.Tc., iar
ofiterii si subofiterii sa beneficieze
de permise de calatorie pe caile
ferate pentru ei si familile lor.
A efectuat, in cei 25 de ani, cat
a fost pensionar, o serie de ca-
latorii si vizite, evident pe caile
ferate, in locurile in care a co-
pilarit, Tnvatat si muncit. A avut
foarte mulii prieteni si cunoscuti
in toata fara, dar si la Cernauti,
Chisinau, Viena, Mélding etc. In

ultima sa calatorie peste hotare

ritoriul romanesc eliberat de
sub ocupatia ruseasca, din-
tre Prut si Nistru. A fost apre-
ciat laudativ de colonelul Vasile
Brailoiu, comandantul brigazii,
si de generalul de brigada C.T.
Orezeanu, directorul general al
CFR. In campania din vest, a reusit
sa creeze un climat de conlucrare
intre unitatile Grupului Operativ al
brigazii si cele sovietice de profil,
prin activitatea sa inteligenta des-
fasurata ca reprezentant roman pe
langa Comandamentul Trupelor
de Cai Ferate al Frontului Il Ucra-
inean. In perioada postbelic,
s-a distins, pana la 16 august
1946, in calitate de consilier al
ministrului Transporturilor si Co-
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lucreze intotdeauna metodic. Prin
intreaga sa activitate, a ridicat ni-
velul de instructie si capacitatea
combativa ale unitatilor de cai
ferate. S-a ocupat ca aceste unitai
sa fie bine instruite militar si sa nu
fie considerate gresit ca efective
de munca la caile ferate. El aprecia
ca ,trupele de cai ferate sunt de
lucru la pace, dar nu si la razboi,
cand trebuie sa faca si siguranta
apropiata si sa lupte. Pregatirea
lor de specialitate nu trebuie sa
se faca in dauna celei militare”. A
fost distins cu numeroase ordine
si medalii. Generalul-maior Petruc
Adrian a fost un bun camarad,

(calatorea cu trenul de la Viena la
Salzburg), in ziua de 29 septembrie
1981, cand vamesii au sosit sa
vizeze pasapoartele calatorilor
straini, intr-una din cusete au gasit,
stupefiati, un batran falnic a carui
inima Tncetase sa mai bata. Urna
cu cenusa sa odihneste in Cimitirul
Militar Ghencea, din Bucuresti. Cat
a trait si cat a fost in activitate, nu
i-a agreat pe cei care aveau un
comportament carierist, in dauna
colegilor lor.

Generalul-maior Adrian Petruc,
bucovineanul, a fost si va ramane o
pilda vie de profesionalism pentru
toti ofiterii din specialitatile armei
de cai ferate si transporturi militare.
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Literatura militarilor

Din insemnarile unui ofiter de cai ferate

de colonel Constantin luragcu

Colonelul Constantin lurascu (n. 14 aprilie 1943, Adjud—2007) a scris aceste ,,marturisiri” nu neaparat pentru
copiii sai si pentru nepoti ci, dupa cum precizeza undeva in ,prefata” lor, pentru oricine, ,,chiar pentru
necunoscutii amatori de curiozitati”. in ce ne priveste, am parcurs cele nici 40 de pagini A4 culese la computer, gasite in
ceea ce pompos am numit ,,Arhiva ACMCFTp”, cu cea mai placuta surpriza, fostul ofiter de transporturi militare avand
un real talent de scriitor pe care e pacat ca nu I-a exersat mai din vreme, ci abia la anii senectutii, mai exact ai pensiei,
cand probabil ca nu a mai gasit intreaga forta de care ar fi avut nevoie pentru conturarea unui parcurs mai in detaliu
si complet. Chiar si asa, scrisul sau este suficient de bine particularizat si colorat pe alocuri, putidnd constitui oricand
un exemplu de urmat si pentru altii dintre confratii nostri, de ce nu? in cazul in care acest supliment va trece bariera
timpului, promitem sa recuperam si alte pagini din ,,marturisirile” fostului loctiitor al Sefului Directiei Transporturi si
Comunicatii Militare de la finele anilor ’80 ai secolului trecut. (D.G.)

Conditiile Tn care am trait la bunicii mei intrec orice
inchipuire. Aveau varsta peste 70 de ani. Le era cam greu
cu mine, se cam pacalisera atunci cand m-au luat la ei.
Locuiam tofi trei, uneori si patru — mai luau si cate un copil
in gazda —, intr-o camaruta, sa fi avut 3/4 m, in care se aflau
doua paturi, soba de gatit, masa, un dulap si un leandru. Nu
ne mai ramanea loc sa ne miscam. Intram in casa cu randul
si numai la culcare, deodata. La masa la care mancam,
ceva mai mica decat una normala, ne faceam si lecfiile, iar
plansetele de desen le tineam pe genunchi. Batranii fumau
ca turcii. Aveau o cutie, cum ar fi cea de incaltaminte, pli-

- nd cu tutun in care
batranul, pe furis,
ca sa mai faca ce-
va economie, mai
d sfarama si  frunze
+|uscate. Facutul {i-
4 garilor din foita era
un deliciu pentru fie-
care dintre ei. In plus,
bunica se ocupa si
cu frecatul si des-
cantatul copiilor,
mai mult de la tara,
de prin Tmprejurimi.
Lua si bani, dar mai des de-ale gurii, de mancare si bautura
pentru cel batran. intr-o magazie aldturatd géseai printre
alte boarfe si multe sticlute cu fuica. Bunicul avea obiceiul —
trebuia sau nu — ca in fiecare dimineata sa mearga la piata,
aproape de gara Saline. Nu cumpara mai nimic, poate ceva
zarzavaturi, dar la Tnapoiere trecea si pe la Lupascu, un birt,
unde lua ceva ,pentru masele”, de care nu I-am auzit sa fi
suferit vreodata. Intr-o perioada, mai la inceputul pensionarii,
s-a ocupat si cu pescuitul, la napatca. De la el s-a molipsit
si tatal vitreg, Rusu, pe care mai tot timpul il gaseai prin
baltile Siretului. in acea camera la care m-am referit, unde
locuiam cu bunicii, seara, dupa ce intram in casa, nu mai
ieseam afard toatd noaptea. Pentru nevoile fiziologice
aveam un ceaun mare, de tuci. Seara, Tnainte de culcare,
bunicul trebuia frectionat cu gaz. In casd se consuma
foarte mult ceai, neindulcit. Nu ne lipseau nici paduchii.
Baie mai ca lumea faceam vara, la Trotus, care curgea
prin apropiere si cu care eu eram obignuit, in rest, totul era
numai improvizatie sau nimic, ca pisica. In aceste conditii,
primavara, de indata ce se topea zapada, sub un sopron in
curte Tmi amenajam un culcus din paie si cu cateva toale, si
acolo ma retrageam noaptea. in casa, ziua, intram numai la
masa. Ce sa mai zic despre mancare. Despre carne, oua si
lapte sunt putine vorbe de spus. Bunicul meu, la pranz, cand
serveam cateodata paine, taia feliile cum se procedeaza azi
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Autorul acestor insemnari, impreuna
cu sotia sa, Cornelia.

cu salamul, cine-l are. Cand veneam in vacanta, la Adjud,
aveam nevoie de bani si trebuia sa merg la munca. Am
lucrat, pe atunci, la o brutarie, la cernut de faina, apoi la
asfaltarea soselei nationale, la atelierele de fierarie ale lui
Boja si Avram. Acas3, caprele fusesera sacrificate din cauza
secetei. Nu se mai gasea nimic de mancare. Se calatorea
dupa alimente cu trenurile, spre Ardeal, pe acoperisul
vagoanelor, de unde multi au cazut si si-au rupt gatul.

Mult mi-au placut pe timpul copilariei balciurile si circul!
Nu plecam de acolo decét noaptea tarziu. Se organizau in
apropiere de casa noastra, iar pregatirile incepeau cu doua—
trei sdptamani Thainte de 6 august, ,ziua iarmarocului’, zi
de sarbatoare pentru crestinii-ortodocsi, Schimbarea la
fata. In ’48, imediat dupa terminarea anului scolar, fara a
mai trece pe la Adjud, am plecat ca voluntar, pe Santierul
de tineret Salva—Viseu, cu o brigada de elevi constituita
pe zona Bacau. Acolo eram organizati pe tabere, locuiam
in baraci si dormeam pe paturi comune. Munceam la
pamant. Aveam si echipe de soc pentru a interveni pe timp
nefavorabil. Uneori, eram sculati si noaptea, pentru a ne
apara de ,diversionisti”, care aprindeau focuri pe munti, dar
care, in realitate, din cate vom afla, erau niste ciobani sau
taietori de lemne. Intre timp, brigada a fost desfiintats, iar
corijentii care au sperat ca vor scapa de examene au trebuit
sa plece. Noi ceilalti, care am mai ramas, am fost varsati la
tunelul de la Telciu, unde lucram pe schimburi (suturi, ture) la
incarcatul, descarcatul si scoaterea vagonetilor cu pamant
din tunel. Dupa trei luni de stagiu ca brigadier, am plecat la
Adjud. Aici la Adjud, acasa, mare balacareala. Avusese loc
o reforma a invatamantului, dupa modelul sovietic. Scolile
industriale au fost transformate in scoli medii tehnice pe
diferite ramuri. Programa scolara, in general, ramasese
aceeasi. Scoala de la Tg. Ocna era acum cu profil forestier,
in timp ce la Adjud, prin grija nu stiu cui, luase fiinta o Scoala
medie tehnica metalurgica, Tn localul Tn care azi se gasesc
pompierii. Acolo m-am inscris gi eu, alaturi de mulfi alli
prieteni care urmasera alte scoli ca licee teoretice, seminarii
de teologie etc. si care, fara niciun examen de diferenta, cei
cu patru—cinci clase, indiferent de specific, au fost inscrisi
in anul doi. Cursurile se desfasurau dupa tipicul fostelor
licee industriale. Tnvatam la lampa cu petrol, mai mult spre
ziua, cand ma sculam cu noaptea in cap. Imediat nu stiam
mare lucru, dar mai tarziu greu imi mai ieseau din minte cele
retinute. Ca de obicei, fiind bine initiat in meserie, vara luam
drumul diferitelor ateliere si fabrici, unde ramaneam péana la
limita exmatricularii. Pe tot timpul acestor ani, pana aproape
de sfarsitul scolii, am fost un copil disciplinat, ascultator,
cuminte si fara vicii. In afara scolii, faceam sport si teatru,
eram foarte solicitat. La muzica n-aveam pretentii, fiind afon,
la dansuri mi se impleticeau picioarele, iar jocurile de noroc
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nu m-au pasionat. Dar in ultimul an de scoala, datorita si
anturajului, am cam dat-o cu capul in bar3, fiind cat pe ce sa
fiu exmatriculat din toate scolile din tara. Pana la urma, am
fost salvat tot de saraca maica-mea, care a venit la scoala,
a plans asa cum stia numai ea sa o faca si am fost iertat.
Am reusit, totusi, sa termin scoala cu examen de diploma.
Acum, in finalul acestui capitol, trebuie sa mai spun ca toate
aceste ambiguitati, neclaritati si incurcaturi de care am avut
parte in tinerete nu mi-au creat greutati pe timpul cat am
fost in armata din punct de vedere biografic si, mai ales, in
privinta verificarile de cadre pe teren.

In primévara anului 1951, nu terminasem inca scoala,
cand o comisie de la Comisariatul militar ne-a selectionat,
pe mai multi dintre noi, pentru a merge in armata, dar pana
la urma am ramas de unul singur. Mai plecasera si altii
inaintea mea, despre care ulterior nu am mai auzit mare
lucru. Dupa o sumara verificare la Focsani — un fel de judet
—, care s-a referit, in principal, la unele date biografice, am
fost repartizat si apoi m-am prezentat, cu insofitor, la Scoala
militara de ofiteri de cai ferate Chitila (Bucuresti). La plecare,
maica-mea plangea de parca m-as fi dus pe front. Aici, la
Chitila, timp de aproximativ doua saptamani, am fost supus
la fel de fel de verificari scolare, sociale si, in mod deosebit,
medicale. A urmat, dupa aceea, organizarea pe subunitatj,
echiparea si cazarea. Formam o singura companie, noi cei
din anul intai, cu trei plutoane specializate pe constructji linii
si instalatii de cale ferata, poduri si exploatare feroviara.
Eu eram in primul pluton. Toata compania a fost cazata
intr-un singur dormitor. Comandant de companie era
Stroe, iar comandant de pluton I-am avut, la inceput, pe
Marinescu, dupa care pe Munteanu. Programul zilnic era
foarte diversificat si cuprindea atat cursuri teoretice la
clasa, cat si de pregatire in teren, de specialitate, instructie
militara si practica pe santierele de profil precum statii de
cale ferata, triaje si poduri c.f. (Socola, Giurgiu etc.). Nu
puteau lipsi alarmele, marsurile si tragerile. Ziua incepea
cu desteptarea, continua cu inviorarea, spalatul, curatenia
pe sectoare, dejunul, raportul, clasa sau teren, masa de
pranz, somn obligatoriu, studiu si se termina cu programul
de seara (masa, apel, spalatul picioarelor, plimbari cu
cantece si, in final, stingerea). In afard de aceste activitat,
mai executam serviciul de garda (in zilele de sarbatori),
plantoane de noapte, curatatul armamentului, serviciul de zi
si la bucatérie. Invoirile de duminic si alte sarbatori legale
erau destul de rare, fiindca se gaseau tot felul de motive
de ordin disciplinar pentru a fi consemnati in cazarma. Pe
tot timpul scolii militare am fost un exemplu de elev, dupa
parerea mea, silitor si ambitios. La examene si alte verificari,
care erau destul de dese, obtineam rezultate numai bune
si foarte bune. Seful scolii, la inceput, a fost Strachinariu,
apoi Zaharia, cu care am si terminat. Acolo |-am intalnit pe
Gheorghe Neacsu, zis ,Gica”, cu care m-am imprietenit si
am ramas buni amici pe tot timpul serviciului militar. Am
urmat scoala militara din iulie 1951 pana in martie 1953, cu
o vacanta de 15 zile.

Promotia de ofiteri 1953 a fost cea mai numeroasa din
aceaperioada, aproximativ 70 de absolventj, care acompletat
in cea mai mare parte deficitele de cadre ale unitatilor de
cai ferate si drumuri si ale organelor de transporturi militare.
A fost, dupa parerea mea, cea mai viguroasa si temerara
promotie, multi dintre absolventji de atunci ajungand pana
la cele mai inalte funciii si grade in armata, pe linia armei.
Se poate spune, fara nicio retinere, ca a constituit osatura
cadrelor de comanda si stat-major, precum si de birou, de la
diferite esaloane, pe linie de specialitate.

De vizitat

Muzeul Transporturilor Militare
si al Armei Cai Ferate

preocupare impor-

tantda a Consiliului
Director al asociatiei noastre
a fost finalizarea salii traditiilor
din activitatea unitatilor de cai
ferate si transporturi militare.

Muzeul initial a fost a-
menajat intr-un spatiu ge-
neros din cazarma fostului
Regiment 2 Cai Ferate din
Chitila, actualmente apar-
tinand Scolii de Aplicatie a
Comandamentului  Logistic,
si cuprinde un bogat si variat patrimoniu compus din
obiecte, documente si fotografii. Pe panouri sau in
vitrine se gasesc marturii despre aparitia si evolutia
acestor doua componente esentiale oricarui sistem de
aparare. Inaugurat in anul 1994, cu prilejul impliniriia 75
de ani de existenta a Brigazii de Cai Ferate, si-a incetat
activitatea odatad cu desfiintarea acestei mari unitati,
in 2002. Vizitat cu precadere de militari activi de toate
gradele, dar si de rezervisti si veterani de razboi, s-a
bucurat de bune aprecieri si interes.

Reinfiintat si reorganizat in anul 2017, prin ac-
tivitatea deosebitd a colonelului (r) Eugeniu Ganea si
a subsemnatului, ca o componenta a structurii de lo-
gistica a armatei, este mereu actualizat si completat
prin donatii si achizitii. Un sprijin deosebit I-am primit de
la conducerea Centrului de Coordonare a Miscarii, care
ne-a facilitate contactul permanent cu personalul de
conducere a scolii de aplicatie. Lucrarile de amenajare
si finisare interioare au fost posibile datoritd generozitatii
membrilor asociatiei, care au contribuit, benevol, cu
anumite sume de bani.

Dupa evaluarea celor ce, in timp, I-au avut in ad-
ministrare, i-au trecut pragul peste 2 000 de vizitatori,
care au confirmat ineditul si uitilitatea sa, rolul educativ-
formativ pentru cei din generatia tanara.

Impozantele busturi ale generalilor Traian Pana-
itescu si Adrian Petruc — personalitati marcante in
domeniu —, drapelele de lupta, piesele de uniforma, pa-
nopliile cu arme, podiumurile cu scule si unelte specifice
intregesc imaginea vizitatorilor asupra ineditului acestor
specialitati militare. De mentionat este si faptul ca
invatamantul de cai ferate si transporturi s-a detasat
de cel in arma geniu abia dupa 1965, iar acesta a fost
un impediment notabil in pregatirea si evolutia de sine
statatoare a armei si a cadrelor.

In prezent, cand trupele de cai ferate sunt istorie, iar
transporturile militare au fost drastic reduse, muzeul, in
actuala dispunere si organizare, este, cu siguranta, un
loc de reflexie si adanca cugetare.

col. (r) Eugen Ichm
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Evenimente comemorative

Ad perpetuam rei memoriam

La 9 aprilie 2016, in Gara Focsani,
a avut loc festivitatea de dezve-
lire a placii omagiale dedicate Regimen-
tului 1 Cai Ferate, cu prilejul implinirii a
100 de ani de la infiintare. Initiativa —
una simbolica in conditiile Tn care arma
cai ferate, care s-a acoperit de glorie |
in toate razboaiele Romaniei moderne |
de la 1877 incoace, a fost extirpata din
nomenclatorul Ministerului Apararii Natjio-
nale la 31 martie 2002 — a apartinut Aso-
ciatiei Cadrelor Militare de Cai Ferate si
Transporturi, filiala Focsani, condusa
de colonelul (r) dr. Jenica Bordeianu,

materializandu-se astfel un gest de recu-
nostinta fata de toti aceia care, simpli
salariafi civili, ostasi, subofiteri si ofiteri,
au trudit la propasirea tarii si afirmarea |
armei cai ferate in istoria seculara a gar- | %
nizoanei Focsani si, implicit, a Romaniei.
Fotografiile ne-au fost puse la dispozitie
de catre colaboratorul nostru, colone-
lul (r) Lucian lacob. Redam textul dal-
tuit in marmura sub indragitul semn de
arma (roata cu aripi), devenit si acesta
istorie: Ad perpetuam rei memoriam
(Spre vesnica aducere aminte). Oma-
giu ostasilor Regimentului 1 Cai Ferate

(1916-1949) si Batalionului 137/433 Poduri Céai Ferate (1949-2002) din Focsani pentru contributia eroica
la apéararea tarii si la dezvoltarea retelei feroviare a Roméniei. Dezvelita de veteranii armei la 09.1V.2016.

-/

La 6 mai 2017, la Aiud, la initiativa Asociatiei Cadrelor
Militare de Cai Ferate si Transporturi din Bucuresti,
ca omagiu adus ostasilor Regimentului 3 Cai Ferate
(1942—1949) si Batalionului 123 Poduri Cai Ferate (1949—
2002) care si-au avut garnizoana in acest frumos oras

D.G.

Omagiu la Aiud

transilvanean, ,pentru contributia eroica la apararea tarii
si la dezvoltarea retelei feroviare a Romaniei”, in prezenta
unui public relativ numeros format in special din veteranii
armei si membri ai famililor acestora, primarul lulia
Adriana Oana Badea a dezvelit o placa comemorativa,
executia apartinand filialei Aiud a ACMCFTp, prin colonelul
(r) Dumitru Furnigel si Gh. Toma, respectiv locotenent-

colonelul (r) Damian Pop.

]

Lucian lacob

(B FERFETUAN RET WERORTIN i
“mmu.mlmmn['l“l-'llﬂiﬂ
BATALIONULLI 123 PODURI CAI FERATE (1949 - 2002) DIM AIUD
PENTRU CONTRIBUTIA ERDICA L3 APARAREA TARI 51 LA

DEIVOLTAREA RETELE! FEROVIARE A ROMANIE]
| DEIVELITH O VETERANI ANMEI LS 86.. 2017

28

Rezervistii armei cai ferate, 2017



A trecut un an...

Acum aproape un an, pe final de
noiembrie, il conduceam pe ultimul
drum, catre locul sau de veci din
cimitirul Snagov, pe camaradul nos-
tru Zamfirescu Lucian (n. 23 iulie
1945, Bucuresti), membru de baza
al ACMCFTp, unul dintre cei mai
sociabili, eleganti si cu simful umo-
rului ofiteri de cai ferate pe care i-am
cunoscut. Absolvent al Liceului
,Dimitrie Bolintineanu” din Bucuresti
(1963) si al Scolii militare de ofiteri
(1966) — dupa ce trecuse doi ani pe
la IPGG —, specializat prin cursuri
pana la nivel batalion (1995), om al
santierelor in tinerete, de la Palas
Constanta la Severin, via Fundulea,
ca orice ofiter din arma noastra de...
fier, catre finalul carierei stat-majorist
la batalionul din Chitila, Lucica
Zamfirescu s-a pensionat in aprilie
2009, o vreme ocupandu-se i cu
administrarea unui imobil de peste
300 de apartamente. Pasiunile sale
au fost teatrul, istoria si literatura de
inspiratie istorica, dar nu numai...
Om cu mare experienta de viata,
trecut prin ciur si prin darmon cum se
spune, cam slobod la gura cand se
stia printre amici, amator ponderat
de bauturi rare si de {igari scumpe,
mereu cu o0 anecdota la indeméana
si, mai ales, cu o poveste cu talc, nici
nu stiu cum s-a facut ca, intr-o buna
zi, a aparut in biroul meu din luliu
Maniu in legatura cu un material
aniversar la ziua armei pe care,
gratie diligentelor amicului nostru
comun Nicu Tabacaru, dorea sa-I
publice in ,ProARME”, ceea ce s-a si
intdmplat intr-un final (nr. 2/mai-
august 2013, p. 6-9, articolul ,Cenu-
sdreasa’” uitata a ostirii roméne). Dar
nu stiu cum s-a facut, cum nu s-a
facut ca, din momentul acela, am
cam ramas prieteni, aspect care ma
uimeste azi, cand privesc Tnapoi,
fiindca eu unul nu prea mai am asa
ceva, adica prieteni, si asta din
cauza ca, efectiv, nu mai am vreme
sa cultiv relatiile cu ei. Am realizat
ca-mi este un fel de prieten peste
nici o jumatate de an mai apoi din
momentul publicarii articolului cand,
cazand grav bolnav, la un pas de
Styx ajungand — si nu exagerez cu
nimic, martor luandu-L pe Dumne-
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zeu, eventual pe cele doua—trei nea-
muri apropiate care mi-au cunoscut
indeaproape situatia de atunci —, in
cele zece zile cat am zacut pe patul
Spitalului Universitar de la Eroilor, in
afara de o parte din rudele de sange
care s-au putut deplasa din provincie
si pana aici, de sotie si de personalul
medical, bineinteles singurele fiinte
de pe planeta care m-au vizitat ca sa
vada ce mai fac si, eventual, sa-mi
sustina moralul, au fost doi ofiteri,
unul inca in activitate, iar celalalt, cat
se poate de rezervist... Pe primul
nu-l voi nominaliza — desi m-am
bucurat mult cand a aparut, atunci,
in dupa-amiaza aceea de toamna
bucuresteana, aducandu-mi in dar o
carte si scanandu-ma cu o privire
oarecum derutata si totodata cer-
cetator-amabila, mi-a placut sa cred

—, fiindca intregul lui comportament
de dupa aceea mi-a lasat trista si
dureroasa impresie, Dumnezeu sa
ma ierte daca gresesc! —, ca a venit
cumva n misiune ordonata, urmand
ca imediat dupa aceea sa Tnainteze
un raport pe o anumita linie... Al
doilea ,strain”, ca sa zic asa, care a
venit si, de fapt, ultimul, si care mi-a
adus ce se aduce unui bolnav la
limita supravietuirii (trecusem totusi
de perioada critica atunci cand a
aparut el) a fost ,Nea Lucica”... Purta
palaria aceea a lui neagra, cu boruri
largute, era la costum apretat si
pardesiu, mirosea a tutun oriental si
zambea incurajator in vreme ce-mi
lduda compotul de mere facut de
sotia sa, doamna loana Zamfirescu,
pe care nu apucasem sa O Cunosc
inca, si dupa ce s-a convins ca n-o

sa mai mor, cum se zvonise, ncet,
incet a dat-o pe glumele lui obisnuite,
varianta suportabila, ca sa prind din
nou gustul vietii. De prisos sa mai
spun ca, in conditiile in care de la
locul meu de munca nici femeia de
serviciu, presupunand ca stabili-
mentul ar fi avut asa ceva in dotare,
nu a trecut pe acolo prin salon macar
din greseala, de ,radarul” care-mi
intra zi de zi in birou sa ia pulsul
caloriferului (si cand era cazul, dar
mai ales cand nu era) nu mai spun,
candfostiicamarazide pe planetele...
tineretii, dintre care unii nu ar fi facut
decét sa piarda o jumatate de ceas
intre doua autobuze in drumul de la
serviciu spre casa, n-au catadicsit sa
se deranjeze, este de prisos sa insist
asupra amanuntului ca vizitele aces-
tea doua si, Indeosebi, cea a lui ,Nea
Lucica”, au intrat pentru eternitate in
tolba amintirilor mele de povestit
nepotilor... Atunci, in momentul ace-
la, cred, s-a legat prietenia noastra,
atata cata a fost sa fie... Caci ca un
facut — de parca cineva anume, un
diavol poznas, cred, avea sa aran-
jeze lucrurile exact cum nu trebuie —,
n-a mai trecut mult si a cazut la pat
Nea Lucica insusi... Daca eu insa
picasem lat dintr-un foc, ca pe front,
cand bate artileria grea, pe Nea
Lucica ,inamica” |-a atacat parsiv,
ludndu-l usurel, ca asa cum nu
credea el ca intr-un an, maximum
doi, il va curata, eu — si ca mine ma-
joritatea celor apropiati, am impresia
—, nici atat nu credeam... Dar mai
ales eu nu credeam, fiindca aveam
si motive, si inca fundamentale: Nea
Lucica tocmai imi destainuise, stiind
el bine cu ce ma ocup, ca, de cativa
ani — i-a fost jena, cred, sa spuna ca
de un sfert de veac si chiar mai mult!
—, lucreaza de zor la un roman, ceva
bazat exclusiv pe imaginatie, una
insa raportata la cel de-al Doilea
Razboi Mondial; ar mai fi avut vreo
doua capitole si-l dadea gata. Si de
aceea ziceam ca nu m-am speriat
cand am auzit ca s-a internat n spi-
tal, desi, hm..., spitalul unde se in-
ternase ar cam fi trebuit sa-mi dea
de gandit; eu Tnsa eram ferm convins
de acum ca Dumnezeu il va ingadui
cat sa termine lucrarea, macar, nu
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se putea altfel. Azi, cand scriu aici, in
mare se cam stie — vorbesc despre
cei apropiati lui Nea Lucica — po-
vestea acelui roman, cum am luat
decizia si cu ajutorul cui ca, Tnainte
de a fi prea tarziu, sa fie publicat. Si
asa se face ca Nea Lucica a debutat
la 70 de ani, in ianuarie 2016, cu
primul volum din romanul Moise in
labirintul cu oglinzi (Editura Favo-
rit, Bucuresti), camarazii sai din
ACMCFTp, o parte dintre acestia
vreau sa zic, avand si ei rolul lor bine
definit in angrenaj, desi greul I-a dus
tot familia sa, cu doamna loana in
frunte, o eroina adevarata, asa cum
trebuie sa fie orice sotie de militar.
L-am mai intalnit de cateva ori pe
Nea Lucica din momentul cand a
cazut grav bolnav, atat la spital — ca
sa-i intorc vizita, deh! —, cat si acasa
la el, undeva prin zona Parcului
Tineretului, ca sa nu mai spun ca
intre doua sedinte de terapie, cand
se simiea mai bine, insofit de
sarmanta lui nora Smaranda, la
randul ei sotie de militar si fericita
mamica a doi copii minunatj, Tsi lua
avant ca in vremurile bune si ma
vizita el la editura, in luliu Maniu, ba
odata a venit si acasa, de ziua sotiei
mele, pe care o simpatiza, ca sa-i
daruiasca flori... Asta pana intr-o
buna zi cand, de asta data vizitandu-I
tot eu, acasa la el, sa-i duc cateva
exemplare din volumul al doilea al
romanului sau, din pacate ramas in
coada de peste ca sa nu zic ne-
terminat, cu glasul tot mai stins, cand
tocmai ma pregateam sa-i spun la
revedere, a rugat-o pe doamna
loana sa-mi ofere ca amintire ,co-
lectia” sa de reviste ,Historia”. Si nu
peste multe zile, I-am condus pe
ultimul drum, alaturi de familie si de
camarazii sai din ACMCFTp, majo-
ritatea adunati de prin Bucuresti, dar
si de la Ploiesti si de aiurea, nu prea
multi, Tnsa nici putini... Era o zi cam
racoroasa atunci, la 28 noiembrie
2016, soarele musca binisor, dar alt-
minteri vremea n-a prea facut figuri,
doar pe final, cand garda de onoare
a tras cele trei salve de adio, parca a
inceput sa picure... Nu mai retin ce
am gandit atunci, cand primii bulgari
de pamant au prins a bocani peste
sicriul sau de lemn... Acum ins3,
scriind, imi vine Tn minte gandul ca

Nea Lucica a fost un om bun, iubit de
cei care l-au cunoscut cu adevarat,
un ofiter de la care aveai ce invata,
un tovaras de drum si uneori de idei
cu care nu te plictiseai niciodata.
Pentru un ofiter de cai ferate, nivelul
sau de cultura generala era cu mult
peste medie, nu era deloc arogant —
desi uneori parca lasa impresia — si,
ce este cel mai important, avea acel
sim{ al umorului specific fiinfelor
nobile si inteligente, o raritate printre
contemporanii nostri. Poate ca o fi
avut si defecte, ca orice om, cine
stie, dar eu unul nu i-am remarcat
decat calitatile si vreau sa spun ca
nu avea putine. Si inainte de a in-
cheia, mai vreau sa adaug ca, la un
moment dat, padna sa-l tranteasca

boala la pamant, isi facea planuri sa
mearga la Arhivele Militare, tocmai la
Pitesti, sa ma ajute pe mine sa scriu
Istoria armei céi ferate. Evident, nu-
mi faceam iluzii, ca desi adusesem
vorba, nu aveam de gand sa ma
pensionez atat de repede ca sa ma
apuc de asa un proiect cand ba-
gasem deja in forja altele, dar eram
sigur ca intr-o buna zi o0 sa-mi bata in
usa cu mapa plina de documente
importante, si eram curios sa vad ce
si cum. Dumnezeu insa a decis altfel
si nu avem incotro, trebuie sa ne su-
punem.
Ramai in paza Lui, Nea Lucica!...
Noi nu te vom uita niciodata.
Dan G.

Cuvantul editorului

Publicatia ,Rezervistii armei cai ferate”, ca supliment al revistei ,,ProARME’,
editata de ,Favorit” Bucuresti la comanda Asociatiei Cadrelor Militare de Ca&i
Ferate si Transporturi a apdrut, practic, la inifiativa coloneilor (r) Constantin
Vasile (presedintele asociatiei) si Lucian lacob, membru in Consiliul Director,
cu asentimentul tuturor celorlalti membri ai organizatiei, bineinteles, si in urma
discutiei cu subsemnatul purtatd in vara trecutd, cénd s-a pus problema de a
marca, intr-o maniera nu prea costisitoare, dar concreta, frumoasa sarbatoare din
toamna acestui an, 2017, cand se implineste primul sfert de veac de la infiintarea
ACMCFTp. Lucru, iata — cu fireascé satisfactie o spun —, prin voia lui Dumnezeu
materializat deja in maniera care se vede... Daca anii ce vor veni vor face ca editia
de fata a suplimentului s& rdmand unicé ori se vor adduga, periodic, si altele, nu
am de unde s& stiu. Ceea ce stiu, deocamdatd, este ca in urma cu exact zece ani,
deci in 2007, asociatia a editat un Album ,In memoriam”, in 24 de pagini A4, scos
prin Editura ASAB, Bucuresgti, care putea fi un punct de plecare pentru un proiect
editorial ceva mai vast in timp; cum nu a fost gandit din start insa asa, incerc sa
induc prin acest supliment ideea de continuitate, de ce nu?, intuitia spunédndu-mi
cd vor mai exista si alte aniversari care ar fi pacat sa se deruleze in anonimat, la un
pahar de bere, cu trei mici si doar atét... In fond si la urma urmei, cefistii au realizat
la viata lor constructii durabile, incepand de la simplele linii feroviare si terminédnd
cu marile viaducte, tuneluri si poduri de cale ferata intalnite aproape ca la tot pasul
in calatoriile noastre prin tard, de ce sa nu relateze despre viata si munca lor, sa
nu ofere un document olograf, o fotografie, o amintire etc.? Aceasta pe langa cele
céteva realizari de moment ori de ultima ora ale membrilor asociatiei, nu mai putin
laudabile si demne de retinut, precum dezvelirea unor pléci comemorative, excursii
prin tara si strainatate s.a.m.d. Nu mai spun de evocarea veteranilor armei si a
camarazilor merituogi, precum si a celor care, unul cate unul, incep sa cam dispara

dintre noi, fiindca asa e viata...

In concluzie, strict referitor la aceasta editie, dincolo de rememorarea unor
fapte de arme, s-a dorit ca, regdsindu-ne mai mult sau mai putin in ,Rezervistii...”,
sa trdim momente faste rasfoind file dintr-un parcurs tot mai grabit, devenit poate
prea repede amintire. Incropita relativ in fugd, ca orice initiativd sositéd pe ultima
sutd de metri, sperdm ca, totusi, revista sa va fi oferit clipe de placuta reverie si
relaxare, urmand ca o eventuald noua editie sa fie mai din vreme si bine pregétita,
nu neaparat la ,,Favorit” ci oriunde acolo unde va fi posibil.

Ca editor al acestui ,,numaér-pilot”, dar in primul rand ca ofiter de cai ferate, imi
fac datoria de onoare sa urez, la randul meu, din toata inima,

La multi ani ACMCFTp!
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Fotoarhiva ACMCFTp

5 M | i
Depunere de coroane de
flori la Monumentul Eroi-
lor Ceferisti din piata Garii

de Nord la 1 iunie 2006

(Ziua Eroilor). in prim-plan,
colonelul (r) Jan Radu, la
acea data, seful Serviciului
probleme speciale al Regio-
nalei CFR Bucuresti.

O excursie in Delta Dunarii
a membrilor ACMCFTp, 10
iunie 2010. Fofo: L. lacob.

Grafica: ing. Horia Serbanescu
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Consiliul Director al ACMCFTp
la Statuia geniului ,,Leul”
(opera sculptorului Spiridon
Georgescu), Bucuresti,
octombrie 2017.

Bucuresti, Muzeul Militar
National ,,Ferdinand I”,

18 noiembrie 2006, la incheierea
sedintei de bilant cu ocazia Zilei
armei Cai ferate si transporturi
a ACMCFTp.

SPUNET!
CENERATIILDR YIITOARE
CANGI AN FACUT SUPRENA JERTFA
FECANPURILE DE BATAIE
FENTRU INTRECIREA ME ARULUI




