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La ceas aniversar

Colonel CF (rtr) Cantemir Betianu,
fost sef al Centrului de Coordonarea Miscarii

Stimati colegi,

Permiteti-mi sa va felicit pe
toti ofiterii, subofiterii si civilii
de cai ferate si transporturi din

cadrul Centrului de Coordonarea
Miscarii, birourilor transporturi

militare teritoriale de pe langa
regionalele de cale ferata, biro-
urile si compartimentele de spe-
cialitate de la trupe, pentru re-
zultatele bune si foarte bune
obtinute in activitatea de pla-
nificare, coordonare, control,
monitorizare si executie a trans-
porturilor militare, pe caile de
comunicatie feroviara, rutiera,
aeriana si navala ale armatei
noastre si ale armatelor din
NATO si partenere, in tranzit prin
Romania, in cursul celor 25 de
ani de existenta. Pe militarii fe-
roviari 1i felicit pentru activitatea
lor neobosita desfasurata pe
santiere, impreuna cu structurile
CFR civile, pe parcursul a zeci
de ani, pentru constructia de cai

GRAMPET
GROUP

MULTUMIRI!

ferate si mentinerea viabilitatii
acestora.

Totodata, un gand bun de re-
cunostinta pentru Tnaintasii nostri
care, timp de 150 de ani, au ac-
tionat, in decursul istoriei, pen-
tru asigurarea mobilitatii militare
si asigurarea viabilitatii cailor de
comunicatie!

Stafeta se afla pe maini bune!

Sa duceti cu méandrie, mai de-
parte, traditile noastre si cola-
borarea cu structurile Ministerului
Transporturilor si Cailor Ferate,
pentru asigurarea mobilitatii ar-
matei roméane in cadrul NATO si
al Uniunii Europene!

La multi ani!

Pentru sprijinul acordat in realizarea revistei ,Transporturi
militare”, multumirile noastre se indreapta catre GRAMPET
Group SA, cel mai mare grup de companii private feroviare cu
actionariat roméanesc din Europa Centrala si de Sud-Est, personal
catre domnul inginer Sorin Chinde (foto), vicepresedinte in cadrul
Diviziei de Transport a GRAMPET Group. Aceasta divizie include
operatori feroviari privati din opt tari europene, unde Grupul
GRAMPET isi desfasoara activitatea. Ne bucuram si ii suntem
recunoscatori domnului inginer Sorin Chinde ca, dupa mai bine
de 13 ani in functia de director general al Grup Feroviar Romén
(GFR), devenit vicepresedinte GRAMPET Group in 2019, contribuind cu vasta sa experienta si
expertiza la directia strategica si excelenta operationala a grupului, este in continuare cu sufletul

alaturi de noi, feroviarii militari.

Redactia ,, Transporturi militare”
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Istorie si actualitate

Un sfert de veac de coordonare ,
centralizata a transporturilor militare

a 1 august 2025, se implineste primul sfert de veac de la aparitia Cen-

trului de Coordonare a Miscarii. Si tot anul acesta, la 16 noiembrie, vom
sarbatori o Zi a Transporturilor Militare cu totul speciala, tindnd cont ca se
vor implini nu mai putin de 150 de ani de la infiintarea acestei specialitati
aparte in organigrama Armatei Romaniei moderne. La ora actuala, Centrul
de Coordonare a Miscarii (abreviat CCM) este unica autoritate imputernicita
sa planifice, sa coordoneze, sa controleze si sa monitorizeze deplasarile de

Colonel Traian Vasile,
seful Centrului de
Coordonare a Miscarii

trupe, echipamentele militare si materiale apartinand fortelor armate roméne si straine pe caile de
comunicatie feroviare, rutiere, aeriene si navale. Ideile si informatiile expuse in continuare sunt
aceleasi discutate cu jurnalista Irina-Mihaela Nedelcu si aparute deja in ,,Observatorul militar”
nr. 44/13-19 noiembrie 2024, p. 10.

Prima subunitate de cai ferate
din structura armatei roméane a
fost infiintata la 16 noiembrie
1880, prin Inaltul Decret nr. 2550,
in cadrul Batalionului de geniu,
la cinci ani dupa ce, printr-o de-
cizie a Ministerului de Razboi, se
infiintase Biroul Ill Transporturi
militare cu drumul de fier, pe
apa si pe uscat al corpurilor de
trupa, al ofiterilor si a oamenilor
de trupa, célatorind insingurit, al
materialului de artilerie, efectelor
de imbracaminte, echipament,
harnasament, campament si
sanitar-convoiuri militare. Cres-
terea necesitatii specialistilor de
cai ferate pentru armata romana
s-a materializat prin infiintarea, in
anul 1887, a primului batalion de
cai ferate in cadrul Regimentului
1 Geniu, stabilindu-se si mi-
siunile specifice Tn timp de
campanie. In urma reorgani-
zarii Marelui Stat Major, a fost
infiintat, 16 ani mai tarziu, Bi-
roul Il Organizare si serviciul
etapelor si drumurilor de fier.
Transportul trupelor pe drumul
de fier si apa. Serviciul postei si
telegrafiei militare. in 1898, a fost
aprobat Regulamentul asupra
transporturilor militare pe calea
feratd si s-a infiintat Comisia
Superioara de Cai Ferate de
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pe langa Statul Major General.
Au urmat ani de transformari si
schimbari de denumire a struc-
turilor de transporturi militare. Tn
1949, Sectia a lll-a Transporturi
Militare, din Marele Stat Major,
se transforma in Sectia Centrala
de Comunicatii Militare, iar De-
legatiile Ministerului Apararii

Nationale pentru Transporturi si

Comunicatii Militare de Gara se
transforma in Servicii Regionale
de Transporturi pe Calea Ferata,
la Bucuresti si Cluj, si in 24
Sectii Militare de Miscare, in
principalele statii de cale ferata.

Sectia Centrala de Comunicatii
Militare se transforma, in 1951,
in Directia Transporturi Militare,
iar in decembrie 1994, Serviciile

Regionale de Transporturi Mili-
tare se transforma in Sectii de
Transporturi Militare. Directia
Transporturi Militare se desfi-
inteaza in 1997, imediat luandu-i
locul doua sectii de transporturi,
una in cadrul Directiei Logistice
din Statul Major General si
cealalta in Comandamentul
Logistic Intrunit. Acestea erau
structuri de coordonare, control
si elaborare a strategiilor de mis-
care si transport, respectiv de
planificare, monitorizare si asi-
gurare a capabilitatilor de trans-
port necesare deplasarilor de
trupe, echipamente si materiale
militare apartinand fortelor ar-
mate romane si straine, pe teri-
toriul national.

Prin unirea celor doua sectii, la
1 august 2000, ia nastere Centrul
de Coordonare a Miscarii, aflat
in subordinea Statului Major
General, scopul fiind crearea
unei singure structuri sub autori-
tatea careia sa fie planificate,
coordonate, controlate si moni-
torizate activitatile de miscare
si transport. Dupa o serie de re-
structurari, prin care au fost mo-
dificate subordonarea, precum
si structura CCM, astazi, acesta
se afla in subordinea Coman-
damentului Logistic intrunit,
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impreuna cu cele opt birouri de
transporturi militare teritoriale
de la Bucuresti, Craiova, Timi-
soara, Cluj, Brasov, lasi, Galati
si Constanta, pe care le coor-
doneaza pe linie de specialitate.

Astfel, in strédnsa colaborare
atat cu institutiile civile respon-
sabile in procesul de miscare si
transport, cat si cu cele militare
de la nivelul structurilor centrale,
statelor-majore ale categoriilor de
forte, marilor unitati, batalioanelor
si detasamentelor de imbarcare/
debarcare, misiunile incredintate
centrului au fost indeplinite, intot-
deauna, cu succes. Referitor la
activitatea structurii, se poate
afirma ca, in urma situatiei geo-
politice actuale, misiunile cen-
trului au devenit din ce in ce mai
numeroase si mai solicitante
in ceea ce priveste personalul
participant la activitatile interne
si internationale, Tn conditiile
in care, din pacate, resursele
umane ale acestuia sunt tot mai

L

scazute. Caci daca la infiintarea
CCM, acum 25 de ani, functiile
din statul de organizare, de
aproximativ 50 de oameni, erau
incadrate in proportie de suta la
suta, in prezent, numarul aces-
tora a fost redus la aproape ju-
matate si, in acelasi procent, a
fost redusa si incadrarea.
Principalele misiuni pe care
CCM le-a indeplinit (si le va in-
deplini Tn continuare) sunt ur-
matoarele: e planificarea, co-
ordonarea si monitorizarea
utilizarii capabilitatilor de mis-
care si transport atat pe terito-
riul national, cat si pentru dislo-
carealredislocarea fortelor mili-
tare nationale la misiuni in afara
teritoriului national; e asigurarea
la nivel national a legaturii si
schimbului de date cu struc-
turile de miscare NATO, UE si
tarile partenere; e coordonarea
activitatii birourilor transporturi
militare teritoriale; e asigurarea
si transmiterea la structurile ci-

vile si militare implicate a do-
cumentatiilor privind intrarea,
stationarea, desfasurarea de
operatiuni sau tranzitul fortelor
armate straine pe teritoriul Ro-
maniei.

*

Tn contextul aniversarii primului
sfert de veac din istoria CCM-ului
si in asteptarea sarbatoririi Zilei
Transporturilor Militare din noiem-
brie, ne inclinam cu veneratie si
respect in fata faptelor demne ale
inaintasilor, caci numai cinstindu-i
pe ei, care si-au facut datoria cu
demnitate si onoare sub drapelele
de lupta ale unitatilor de cai fera-
te, ne cinstim si pe noi insine.
Totodata, le urez camarazilor
nostri din transporturile militare,
ofiterilor, subofiterilor si intregului
personal militar si civil feroviar
(in retragere, in rezerva si in
activitate), sanatate si pace, mult
succes in cariera si in viata de
familie.

- e T - -

Personalul Centrului de Coordonare a Miscarii in anul 2000, Bucuresti, la sediul din M100 £'@%I
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Remember

Movement Coordonation Center —
de la vis la realitate’

rin infiintarea, in anul 2000, a Centrului de Coordonarea Miscarii, organul specializat al

Statului Maior General in gestionarea miscarii si transportului, Armata Roméana a facut
un pas important in realizarea compatibilitatii si interoperabilitatii cu structurile similare din
armatele statelor membre ale Aliantei Nord-Atlantice. Structurile de transporturi si trupele de
cai ferate sunt si vor fi capabile sa-si indeplineasca misiunile incredintate atat pentru realizarea
nevoilor de aparare a Romaniei, cat si pentru asigurarea participarii armatei noastre la misiuni
externe, desfasurate sub egida unor organisme internationale.

— Asadar, domnule colonel Cantemir Betianu, iata
ca Movement Coordonation Center, visul despre
care vorbeam exact in urma cu un an, a devenit
realitate.”

— Asa cum spuneati, incepand cu 1 august 2000, s-a
infiintat Centrul de Coordonare a Miscarii, in baza
Ordinului sefului Statului Major General din 5 iulie
2000, urmat de Ordinul Statului Major General din 7
august 2000 privind organizarea si functionarea acestei
structuri.

* Interviu acordat de colonelul Cantemir Betianu (seful
Centrului de Coordonare a Miscarii) maiorului Dan Giju in
noiembrie 2000, in contextul implinirii a 125 de ani de la
infiintarea primei structuri de Transporturi Militare si 120
de ani de la infiintarea Trupelor de Cai Ferate. Materialul
a fost publicat, alaturi de un ,scurt istoric privind evolutia
structurilor de Transporturi Militare si a Trupelor de C.F.”
in saptaméanalul ,Observatorul militar” nr. 46/14—20 noiem-
brie 2000, p. 5.

— Ce trebuie sa intelegem prin Centru de Coordo-
nare a Miscarii?

— Centrul de Coordonare a Miscarii constituie unul
dintre obiectivele de interoperabilitate cu NATO, o
necesitate izvorata din faptul ca Romania trebuie sa
fie capabila acum, in noile conditii de sfarsit si inceput
de mileniu, sa asigure deplasarea trupelor NATO si
a altor state, precum si a celor romane pe teritoriul
national. Astfel, Romania si-a adaptat conceptia sa
privind miscarea si transporturile cu cea a NATO,
definita de Hotararea Militara nr. M.C. 336/1, adoptata
de Consiliul NATO in 3 februarie 1998. Aici regasim
principiile, politica si conceptul NATO privind miscarea
si transporturile. Acest document se aplica si tarilor
partenere participante la operatiuni comune ale NATO.
Asa Tncéat, toate solicitarile de transport ale tarilor
membre NATO sau partenere se adreseaza, prin
Directia Relatii Consulare a Ministerului de Externe,
Centrului de Coordonare a Miscarii (C.C.M.) — structura
specializata a S.M.G. care planifica, coordoneaza,
controleaza si monitorizeaza transporturile de trupe,
tehnica militara si materiale pe caile de comunicatie
terestra (feroviare, rutiere), aeriene si navale cu
resursele de transport civile si militare, analizeaza si
pregateste deciziile in domeniul proiectarii, dezvoltarii
si modernizarii sistemului transporturilor militare la
pace, in situatii de criz& si la razboi. In conditji specifice
de razboi, functioneaza si ca organ de specialitate al
Marelui Cartier General, pentru a-l asista pe seful
acestuia Tn rezolvarea problemelor de miscare si
transporturi.

— Va rog sa detaliati modul de organizare a Cen-
trului...

— Structura Centrului de Coordonare a Miscarii a fost
realizata din Sectia Transporturi Militare a Direcfiei
Logistice din Statul Major General, Sectia Transporturi
Militare si Cai de Comunicatie din Comandamentul
Logistic si alte functii rezultate prin transformarea
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Sectjilor Transporturi Militare Teritoriale Tn birouri trans-
porturi militare teritoriale.

— Ce s-a intdmplat cu comenduirile de transporturi
militare de statie si regulator de circulatie?

— In acest sens, peste 20 de comenduiri transporturi
militare, care figurau ca unitati militare distincte, au
fost desfiintate, atributiile lor fiind preluate de birourile
transporturi militare, care asigura o mai mare mobilitate
pe reteaua de transporturi.

— In afard de birourile transporturi militare terito-
riale, ce mai are in subordine C.C.M.-ul?

— Brigada de cai ferate si drumuri ,Inginer Anghel
Saligny”, Baza transporturi a Ministerului Apararii
Nationale, Batalionul paza transporturi si Trenul de
comandament al Ministerului Apararii Nationale.
Brigada este structura ce asigura continuitatea si
viabilitatea cailor de comunicatie necesare efectuarii
transporturilor. Baza transporturi asigura nevoile de
transport cu mijloacele de transport militare. Birourile
de transporturi sunt subordonate direct Centrului, fara
verigi intermediare, ca si Batalionul paza transporturi,
care asigura paza si insotirea transporturilor militare
in tranzit prin Romania. Trenul de comandament al
Ministerului Apararii Nationale reprezinta un punct
de comanda mobil al armatei, care executa misiuni
specifice.

— Efectiv, anul acesta, prin ce s-a materializat activi-
tatea Centrului de Coordonare a Miscarii?

— Tn cursul acestui an, prin C.C.M. au fost gestionate
sau s-a asigurat tranzitarea a 150 transporturi militare,
circa 5 000 de autovehicule rutiere cu remorca, 40 de
aeronave si 10 nave; s-a asigurat gestionarea miscarii

zece locuri avem ocupate doar opt (ofiteri pe filiera
indirecta), iar, incepand cu anul 2001, la Academia
de Tnalte Studii Militare vom avea o grupa la cursul
postacademic. Am trimis la cursuri de perfectionare in
limbile straine, in speta engleza, franceza si germana,
si avem pregétiti circa zece ofiteri. In perspectiva, vom
trimite ofiteri la cursurile de perfectionare in strainatate,
pe linie de specialitate, ofiteri tineri (capitani, maiori).
Este vorba de Scoala de Trenuri de la Tour (Franta),
Virginia (SUA), precum si in Danemarca si Norvegia.
Ne propunem — si chiar am desfasurat — activitati Tn
acest sens; cu militari din Danemarca si Franta, in
chiar la inceputul acestei luni, la Bucuresti, a avut loc
o reuniune pentru initierea ofiterilor din C.C.M. in cu-
noasterea softului sistemului ADAMS, de planificare si
monitorizare a redislocarii fortelor si mijloacelor. Este
un sistem NATO la dispozitia tarilor partenere, pentru
care noi am obtinut aprobarea doar la nivel de soft,
in perspectiva urmand sa obtinem si hardul, pentru
urmarirea transporturilor NATO. Ne propunem ca din
Punctul de comanda al C.C.M. sa putem conduce
transporturile, pe monitoare, pentru fiecare mod de
transport in parte (rutier, feroviar, naval, aerian) si prin
internet. Internetul deja il avem instalat si trebuie sa
facem pasi mai hotarati in acest domeniu de mare
viitor. La statele majore ale categoriilor de forte, la
corpurile de armata teritoriale si la cele operationale,
la brigazile mecanizate (tancuri), structurile C.C.M.
sunt reprezentate prin birouri si compartimente de
conducere a miscarii, dar precizez ca, daca ofiterii
care le incadreaza n-au facut carte, nu s-au pregatit
si perfectionat, vor fi dafi la o parte.

pentru aplicatiile desfasurate in
Roménia sub cupola ,Vis de toamna”,
in punctele de trecere a frontierei,
impreuna cu Directia Generala a
Vamilor, Inspectoratul General al
Politiei de Frontiera, Agentia Nationala
de Control al Produselor Strategice
si Armamentelor Chimice, Ministerul
Transporturilor (Administratia Natio-
nala a Drumurilor, Departamentul
Aviatiei Civile, Departamentul Trans-
porturi Navale, Compania Nationala
de Cai Ferate ,C.F.R.” S.A, Societatea |
Nationala de Transporturi Feroviare de
Marfa ,C.F.R. Marfa” S.A. si Societatea [
Nationala de Transporturi Feroviare de |
Calatori ,C.F.R. Calatori” S.A.) si, nu
in cele din urma, Politia Militara, care
asigura paza si insotirea transporturilor de produse
strategice pe teritoriul Romaniei.

— In privinta invatamantului militar de specialitate,
ce aveti in vedere?

— Ofiterii de specialitate se vor forma la Scoala de
Aplicatie din R&mnicu Valcea, unde, in prezent, din

Imbarcarea tehnicii militare auto pe vagoane, in contextul
primelor misiuni internationale pentru mentinerea pacii

") ¥ L s 3

de dupa 1989. (© C.B.)

— In concluzie, domnule colonel?

— Centrul de Coordonare a Migcarii este un... copil
abia nascut, ce trebuie crescut cu grija, educat si de
care parintii se impune a se ocupa cu multa atentie.

Un interviu de maior Dan Giju,
Bucuresti, noiembrie 2000
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Interviu
Colonel (rtr) Cantemir Betianu:

»Pe linia frontului nu se merge
cu Toyofta”

= Dan Giju

ialogul de fata apare poate ca nu tocmai intdmplator exact la un sfert de veac dupa primul

(si pana azi) singurul interviu pe care colonelul Betianu mi I-a acordat in noiembrie 2000
pentru saptamanalul ,,Observatorul militar”, si pe care — data fiind sarbatoarea marcata si anul
acesta — |I-am reluat in integrum (mai putin ilustratia de atunci) in paginile anterioare. De prisos
sa mai spun ca nu am pregatit intrebarile dinainte, toate s-au infiripat ad-hoc, insa cu atat mai
mult, apreciez acum, cand fac revizuirea finala in vederea publicarii, discutia ramane una cel
putin interesanta pentru un transportist ajuns la frumoasa véarsta a amintirilor.

— Stimate domnule colonel, sunteti la pensie de
nigte ani...

— Da, din 2001 ca ofiter si, din 2009, ca salariat civil.
Ca, pana in 2009, am ramas ca expert gradul unu in
CCM, intocmind legislatia privitoare la transporturile
militare, aceeasi cu care se lucreaza si azi.

— Bun, si dupa aceea ce ati facut? Cu ce v-ati omorét
timpul de atunci pana azi cand, iata, neavand as-
tampar, v-ati propus (si ati facut demersurile initiale
impuse de situatie) sa organizati simpozionul
aniversar de la Brasov, marcénd astfel un veac si
jumatate de transporturi militare ,,legale” (adica
oficializate prin decizie regala) in Roméania?

— In primul rand, dupé pensionare mi-am construit casa
de vacanta din satul Valea Urdii...

— Pe unde vine satul acesta?

— In comuna Dambovicioara din judetul Arges.
Sat caruia, devenind eu om al locului, i-am scris si
monografia, aparuta in anul 2011. Si daca tot am
cochetat cu scrisul, periodic, am publicat articole in
bilunarul ,Rucareanul.ro” si in presa locala din Bran.
lar vara calatoresc pe unde nu am ajuns cat am fost
in activitate, de pilda anul trecut am fost in excursie la
Venetia, iar anul acesta si mai departe, in Maroc. Cel
mai mult insa am petrecut timpul cu nepotii...

— Sa va traiascal... Si céati aveti?

— Am patru nepoti de la doua fiice: doua fete si doi
baieti: Alexandra si Andreea Stanciu, respectiv
Mircea si Mihai Despan... Dar nu i-am crescut singur,
ci impreuna cu sotia, moldoveanca de la Focsani;
Elisabeta o cheama in acte, dar noi ii spunem Eliza.
— Stiti ce nu prea inteleg? De ce v-ati facut arge-
sean, cadnd sotia e de loc din Focsani, iar dum-
neavoastra teleormanean de-al meu!

— Nu vad deloc sensul intrebarii! Cum adica?

— Adica ce motiv, ce gand anume v-a manat tocmai
acolo, pe Valea Urdii, cadnd cu doi pasi mai spre
Dunare era satul natal, Teleormanul fiind invecinat,

de altfel, cu Argesul, unde eu insumi am radacinile
paterne?

— Ideea care m-a calauzit intotdeauna tine de faptul ca
in viata esti liber sa faci ce vrei, sa alegi ce-ti place tie,
sa tii cont de ceea ce te avantajeaza cel mai mult. Or, in

Familia Eliza si Cantemir Betianu,
turisti la Venetia, in 2024.

cazul meu, un motiv ar fi acela ca aici, mai departe de
satul natal, ma simt cu adevarat liber. Adica nu te freaca
neamurile la cap, nici vecinii ,mosteniti” din tata-n fiu,
nimeni... Practic, o iei de la zero. Pe de alta parte ins3a,
radacinile mele nu sunt exclusiv teleormanene, ca tata,
de pilda, Victor Betianu il chema, era bucovinean, din
satul Drepcauti, raionul Briceni, nu prea departe de
statia de cale ferata Lipcani. Cand ajungi in Drepcauti
si strigi numele Betianu, unii Tti rAspund din dreapta
Prutului, iar altii de pe malul stang. Ca am neamuri
peste tot, acolo, unde se agata harta in cui. Deci, la
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Surorile Stanciu: Alexandra (executor judecatoresc)
si Andreea (jurnalist).

fel de bine puteam sa-mi ridic in ,dulcea Bucovina”
aceasta casa de vacanta din Valea Urdii, unde locuiesc
an de an, din luna mai si pana prin noiembrie.

Fratii Despan:
Mihai (student la
Psihologie) si...

— Ce meserie a avut tatal dumneavoastra?

— Mecanic de locomotiva.

— A, prin urmare de aceea ati ales arma cai ferate!...
— Da, si era veteran de razboi. A facut armata ca TR-
ist, combatand pana in Muntii Tatra in al Doilea Razboi
Mondial.

— Acum, din céte vad, dupa monografia satului de
adoptie, mai aveti in plan sa scoateti inca o carte,
de data aceasta una de specialitate...

— Da, Mobilitatea militara.

— Si intrebarea e: de ce tocmai acum gi nu ieri, cand
erati inca in activitate, v-ati decis pentru aceasta
carte care, zic eu, va reprezinta mai mult decét o
simpla monografie locala?

— Pentru ca acum i-a venit timpul. La acest eveniment
major cu dubla semnificatie: 150 de ani de transporturi
militare in Romania si 25 de de ani de cand, personal,
am contribuit la Tnfiintarea Centrului de Coordonarea
Miscarii, pe care-l stii bine, ca doar ai scris despre el.
Acesta a fost proiectul vietii mele.

— Da, acum inteleg de ce tineti atat de mult la
acest CCM, cum ii zice in forma abreviata, ca si la

ofiterii de transporturi militare. Pe care-i respectati
mai mult, din cdte am remarcat, decéat pe restul
ofiterilor din arma cai ferate. Motivul acesta insa,
bag seama, este unul mai degraba subiectiv.

— Da fapt, ofiterii, subofiterii si civilii din transporturile
militare sunt rari precum caprele negre din Carpati,
dar foarte valorosi pentru cine stie sa-i managerieze
in mobilitatea strategica. De aceea fii pretuiesc si Ti
respect mai mult, poate, decéat pe toti ceilalti.

— Dar de ce au ramas asa... ,rari”, cum v-ati expri-
mat dumneavoastra? Care sa fie motivul real? Ca
am auzit mai multe opinii...

— Au ramas foarte putini pentru ca, dupa plecarea mea
la pensie, nu a mai existat preocupare pentru pregatirea
viitoarelor cadre; in scolile de aplicatie de la Chitila
nu s-au mai specializat nici ofiteri, si nici subofiteri de
transporturi militare. lar atunci cand totusi s-au mai
pregatit, acestia au fost repartizati la alte structuri care
nu aveau nimic in comun cu transporturile. Si aceasta
din cauza salarizarii ,neprietenoase”, ca sa-i spunem
asa.

— Erau functii mici, ca si eu tot din motivul acesta
nu stiam cum sa fac sa scap de caile ferate, de
drumuri si poduri...

— Exact!

— Fiindca tot veni vorba, aveti vreo explicatie logica
pentru disparitia armei cai ferate din organica
armatei romane acum deja niste ani, in contextul
accederii in NATO?

— l-am explicat si colonelului (r) Mihai Huma si altora
care aratau cu degetul catre mine, ca presiunea a

...Mircea (licean in
clasa a IX-a).
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inceput de la generalul Mircea Chelaru, seful Statului
Major General.

— Nu mai dinainte, de la generalul Constantin De-
geratu? Ca eu asa stiam...

— Generalii Mihail Popescu si Degeratu au fost colegi
cu mine, la liceul militar, am avut discutii si cu ei, dar
Chelaru a fost acela care m-a chemat si mi-a zis, in
contextul intrarii in NATO, intr-adevar, ca ,brigada ta
se desfiinteaza”. Deci nu eu am desfiintat brigada
de cai ferate, cd nu eu am iesit cu ea la mezat
sau am scos-o la licitatie; cum sa fac asa ceva cu
brigada mea, unde aveam fratii si colegii de arma?
Dimpotriva, am intervenit, dar nu a fost posibil sa o
salvez. Prezentandu-mi-se numarul de forte luptatoare
pentru intrarea Tn NATO, am inteles ca nu mai era
nicio sansa de supravietuire. De altminteri, acest
lucru s-a petrecut si in restul tarilor din fostul Tratat
de la Varsovia. Ca ulterior, participand la o activitate
bilaterala cu Polonia, omologii mei de acolo pe linie de
transporturi militare mi-au explicat ca si ei au patit la
fel, in acelasi context, deci nici macar ei nu au reusit
sa-si mentina brigada feroviara. Unica brigada de cai
ferate care a ramas pe zona europeana a NATO este
a italienilor, si asta datorita numarului mare de lucrari
de arta pe care il detine Italia, adica tuneluri (au un
tunel de 11 km la granita cu Elvetia!), poduri, viaducte...
Acesta a fost argumentul lor. Noi ce aveam? Larionul,
Predealul si... cam atét. Astfel ca argumentele mele nu
au rezistat. Aceasta brigada a Italiei a tranzitat teritoriul
Romaéniei spre Kosovo, ca sa restabileasca circulatia
feroviara distrusa de catre adversar. Tin minte ca am
trimis ofiteri de transporturi atunci, era prin 2001, ca sa
insoteasca trenul acestei mari unitati italiene, pentru a
lua la cunostinta de tehnica din dotarea lor.

— Da, si acum, adica pe finele lunii martie anul
acesta, pe fundalul razboiului ruso-ucrainean, su-
bliniind necesitatea modernizarii infrastructurii
feroviare europene in vederea cresterii capacitatii
de reactie si transport rapid a NATO catre front,
generalul american in retragere Ben Hodges Il (n.
1958), fost comandant al trupelor SUA in Europa,
azi consilier NATO pentru logistica, intr-un interviu
acordat revistei ,,RailFreight.com”, atragea atentia
¢4, in contextul in care si infrastructura rutiera este
deficitara, alianta vede calea ferata drept ,,singura
optiune viabila pentru traversarea Carpatilor” a teh-
nicii grele (tancuri, obuziere etc.). Ar cam fi iarasi
nevoie, parerea mea, de un batalion feroviar cel putin
aici, la curbura Carpatilor. Ce credeti?

— Din lectiile invatate, propun sa se restudieze
posibilitatea ca SMG-ul (sau cum Ti zice acum) sa ia
in calcul reinfiintarea nu a unui batalion, cu atat mai
mult a unei brigazi, ci macar a unui pluton (eventual
companie) in cadrul batalioanelor de geniu, adica
exact cum a fost la Tnceput, in 1880. Ca asa s-a
infiintat arma cai ferate in armata romana. Aceasta
este una dintre lectiile invatate din recentele conflicte

militare cand, in cazul lovirii cu dronele si cu rachetele
moderne, nu mai putin de 50-60 la suta din reteaua
CF este scoasa din functiune in primele doua zile!...
Acesta e argumentul. Or, asa stand lucrurile, cu ce
forte se asigura restabilirea circulatiei? Are Ministerul
Transporturilor forte disponibile? Sunt intocmite planuri
cu forte si mijloace? Céat costa? Ca uite, razboiul ne
bate la usa. Cu cine facem restabiliri? Nu mai spun ca
avem linii de garaj MApN care deservesc depozitele
militare. In cazul lovirii acestora de catre adversar, cu
cine se restabilesc liniile de deservire a depozitelor
si celorlalte obiective militare? in cat timp? Care este
operativitatea? Ca vorbim de mobilitate militara. Si
trebuie sa se asigure viabilitatea cailor de comunicatie.
— Pai asa, dupa cum expuneti situatia, inteleg ca
dumneavoastra credeti totusi in viitorul armei cai
ferate.

— Cred! Ca o mare necesitate n asigurarea viabilitatii
cailor de comunicatie feroviare si rutiere. Si am crezut
mereu, ca de aceea am dorit si, la un moment dat,
am incercat sa fac trecerea brigazii de cai ferate de
la Ministerul Apararii la Ministerul de Interne, mai
exact la Departamentul Urgente Civile. Pentru ca in
cadrul acestui departament sa se rezolve si problema
restabilirii comunicatiilor feroviare si rutiere. Nu s-a
reusit insa nici acest lucru: au invins pompierii! Pe
noi ne-au sters din controale si, in ,compensatie”, a
crescut numarul lor. lar acum, cara pompierii apa cu
lopata si arunca piatra sparta in cale...

— Mai rau e ca s-a ales praful de toata tehnica meca-
nizata de constructii linii si poduri, de restabilire a
cdii ferate si asa mai departe!... De altminteri, cum
s-a ales si de flota de la Marea Neagra!

— Apropo de flota, ca ai adus vorba, mai ieri parca am
mers la Doha, in Qatar, cu ferry-boat-ul — unul dintre
cele doua pe care le aveam, ,Eforie” si ,Mangalia” —, de
acolo facand pod aerian pana in Afganistan, cu trupe
si tehnica de lupta pentru teatrul de operatii. Si la ora
de fata, nu mai avem niciun ferry-boat! Le-am dat si pe
acestea... Adica nu le-am dat noi, armata, ci compania
de transport feroviar CFR Marfa, care urmeaza sa fie
desfiintata, astfel ca, incepand din vara anului 2023,
ca sa scape de datoriile acumulate din 2009 si pana in
2022, si-a vandut mijloacele proprii prin Bursa Roméana
de Marfuri. intre care si aceste doua nave, date contra
a 2,6 milioane de euro fiecare’. Le-au luat olandezii. De
ce le-au luat, de prosti? Dar de desfiintat, CFR Marfa
tot se desfiinteaza. Si, pentru asigurarea transporturilor
strategice, s-a infiintat — prin hotarare de guvern —
societatea Carpatica Feroviar Romania.

* Conform informatiilor online, verificate Tn contextul pu-
blicarii interviului de fata, aflam ca pretul de vanzare a
ferry-boat-ului ,Mangalia” a fost de 13, 2 milioane de lei
noi, adica vreo 2,7 milioane Euro, ,suma fiind directionata
catre CNCF CFR SAin vederea stingerii ajutorului de stat”
(,Club Feroviar’/16 noiembrie 2023).
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Pe timpul unei recunoasteri cu automotorul,
la 11 iunie 1982, pe Centura Bucuresti, de /a stidnga:
cpt. Cantemir Betianu, col. Mihai Stanciu,
It.-col. C. Nicolescu si It.-col. R. lonescu. (© C.B.)

— Pai, in cazul acesta e logic, atributiunile pe linie
militara ale CFR Marfa sunt preluate de societatea
nou infiintata, nu?

— Da, numai ca armata avea incheiate niste contracte
cu CFR Marfa, nu cu Carpatica Feroviar.

— Ce contracte?

— Contracte de transporturi militare, aviz de principiu
pentru tehnica militara cu gabarit depasit ce se
transporta pe calea ferata si alte documente care sunt
stipulate in Acordul incheiat intre MApN si Ministerul
Transporturilor, in vigoare din 2003. Eu I-am intocmit.
Or, in noile conditii, toate acestea cad. Cine le trece
de la CFR Marfa la Carpatica Feroviar? Ce masuri
s-au intreprins? Deocamdata, nu stie nimeni nimic.
Ne intrebam noi, pensionarii.

— V-am auzit comentéand ceva despre ,,pentagonul
DTCM-ului”... Ca ,s-a intrunit pentagonul si ia de-
ciziile”. Ce e — sau, mai bine zis — ce a fost cu acest
»pentagon”?

— Asa-zisul ,pentagon” din DTCM era format din
cinci ofiteri cu grad superior, coloneii — unii dintre ei

ajunsi generali mai tarziu — Cristache Zaharia, Mihaiu
Stanciu, Constantin Popescu (Tren), Nicolae llie si
Mircea Chifiruc, toti cu indiscutabila experienta la
unitati si chiar cu ani de razboi. Ei cinci erau elementul
de conceptie si creatie, se intruneau, propuneau,
stabileau... Aceasta a fost sansa pregatirii mele. Am
trait numai in preajma acestor oameni care m-au luat
la toate activitatile lor si-mi explicau fiecare fenomen,
fiecare miscare, ajutdndu-ma pana am devenit sef,
trecand de la regionala de CF la Serviciul Special
al regionalei pana sus, in functia de sef al Centrului
de Coordonarea Miscarii. Si odata ajuns acolo, desi
trecusera in rezerva, am tinut aproape de acesti
»Seniori pensionari’; de fiecare data cand aveam de
rezolvat o situatie mai spinoasa pe linie profesionala,
apelam la sfatul lor, Ti invitam la unitate sa-i consult...
- Si veneau?

— Veneau cu mare placere.

— Mai retineti vreo situatie din aceasta problematica
in care ati apelat la sfatul ,,seniorilor” acestia?

— De exemplu cand s-a pus problema scoaterii din
dotare a podului metalic demontabil tipizat (PMDT).
[-am invitat pe Mihaiu Stanciu si pe Leonid Manu... Si
am tinut cont de propunerile lor.

— Cénd a fost asta cu PMDT-ul?

—Tn anul 2001, pe cand eram inca in activitate.

— Si cum, s-au scos din uz aceste poduri? Ca uite,
erau bune...

— Da, erau bune si la inundatii! Nu mai spun la razboi.
— Tocmai de aceea zic, de ce au fost date la... topit?
— Din ordin! Ferry-boat-urile de ce le-am vandut? Trenul
sanitar al Ministerului Transporturilor, care avea 15
vagoane specializate — adica vagon sala de operatie,
vagon radiologie, vagon raniti culcat pe targi, vagon
raniti sezand, vagon bucatérie, vagon cisterna inox,
generator de energie (cum avem la trenul ministrului,

Reuniune camaradereasca
a ofiterilor Directiei Trans-
porturi si Comunicatii Mili-
tare, condusa de colonelul

N. Grigoras (primul din
dreapta-jos), finele anilor
’80. (© C.B.)
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pe care vor acum sa-I caseze) si asa mai departe —,
de ce a fost casat?

— S-a pus altceva in loc? Poate ceva mai modern,
in concordanta cu noile tehnologii?

— Ce crezi? In lectiile invatate dupé razboiul din
Ucraina, ne intrebam ce s-ar intdmpla cu armata
roméana in cazul in care ar avea nevoie de un astfel
de tren. Pentru ca de la Razboiul pentru Independenta
incoace am avut permanent trenuri sanitare care
aduceau ranitii de pe front in interiorul tarii, chiar si
trenuri improvizate, datoritd numarului mare de raniti,
si tot nu s-a facut fata. Nu zic nimic de trenurile sanitare
rusesti, ca nu ma intereseaza. Deci, raspunsul la in-
trebare este ca nu s-a pus nimic in loc. Putea face
obiectul discutiei grupului de lucru pe care |-am propus
la lectiile invatate ntre Ministerul Apararii Nationale, cu
specialisti din SMG si Transporturi — nu logistica! — si
din specialisti de la caile ferate roméane din Ministerul
Transporturilor, care sa duca la indeplinire masurile
stabilite de CSAT privind mobilitatea militara, din 30
aprilie 2025, si lucrarile ce trebuiesc executate pentru
primul an de razboi. Apropo insa de trenurile acestea
cu caracter special, am auzit in ultimele zile despre
propunerile de la logistica pentru desfiintarea Trenului
de comandament al MApN. 1l stii?

— Il stiu, am si o fotografie in colectia mea, de pe
cand eram jurnalist, luata din interior, din salonul
de sedinte. Nu cunosc prea multe amanunte insa
despre compunerea lui.

— Acest tren este un punct de comanda strategic, cu
un vagon specializat pentru ministrul apararii, un altul
pentru seful SMG, pentru comandantii de divizie (C1,
C2, C3)... Daca se impune, acest tren poate fi camuflat
pe o linie de garaj MApN, intr-un tunel, intr-o statie
CF izolata, pentru a asigura nevoile de conducere
strategica. Or, in noile conditii, daca-l caseaza, cum
se rezolva problema intr-un eventual razboi? Am avut
astfel de tren si in al Doilea Razboi Mondial, cred ca
stii, cu care pleca maresalul lon Antonescu pe front.
— Da, si pe care I-au luat rusii ,,captura de razboi”!
— A stat un vagon pe la Chitila pana relativ recent,
nu au luat chiar totul... Dar ce vreau sa spun este
ca aceasta practica s-a folosit in toate razboaiele
mondiale, pentru luarea deciziilor la locul faptei. Ca
nu cu Toyota se merge pe linia frontului!

— Ce ma uimeste, este faptul ca inca mai tineti
minte bine compunerea unui astfel de tren, degi
au trecut ceva ani, cred, de cdnd nu I-ati mai vazut
circuland!

— Cunosc foarte bine vagoanele Trenului de coman-
dament al Ministerului Apararii Nationale, pentru ca am
monitorizat contructia lor, asta intre anii 1982-1988,
la Centrul de Cercetare si Proiectare pentru Vagoane
Arad (CCSITVA), proiectantul fiind inginerul Baconi.
Mergeam la Arad cu trenul sau cu avionul, vedeam
stadiul de executie a vagoanelor, prezentam situatia
sefului DTCM-ului, colonelul (mai tarziu generalul de
brigada) Nicolae Grigoras si acesta, la randul sau,

Cu trenul de epoca la Barnova, Regionala lasi,
1994, ofiteri de transporturi militare in compania
reprezentantilor regionalei CF lasi. (© C.B.)
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ii raporta periodic generalului Vasile Milea, ministrul
Apararii Nationale. Vagoanele acelea au boghiuri tip
Minden-Deutz, apte sa circule cu viteza de 250 de
kilometri pe ora, si sunt identice cu boghiurile Trenului
prezidential, in prezent in activitate. In afara de asta,
la un moment dat am avut aceste doua trenuri chiar
in subordine, astfel ca stiu bine ce afirm. Vagoanele
pot fi verificate de catre specialistii de la Arad, de la
Electroputere VFU Pascani/Grampet Group impreuna
cu cei din transporturile militare si acestia sa se pro-
nunte despre starea de operativitate a trenului, nu
oricine... Nu mai spun ca sunt putine tari in Europa

Ayt

— doar trei — care au astfel de vagoane. Si noi le dis-
trugem!

— Domnule colonel, propun sa-i mai lasam gi pe altii
sa-si bata mintea cu ce e, ce va fi si asa mai de-
parte, ca noi, slava Domnului, ne-am facut datoria
la vremea noastra, nu? Acum, intrebarea — ultima
pe care v-0 mai pun si la care va rog sa raspundeti
— aceasta este: ce va doriti pentru anii care vin?
— Sanatate. Cu rezerva ca, daca va fi necesara exper-
tiza mea in transporturile militare, tindnd cont ca am
40 de ani de lucru in domeniu, voi fi prezent. Chiar
daca sunt la pensie.

Prim-plan cu politicieni de top din
anii 90 (lon Ratiu, Aurel Novac s.a.)
in timpul manifestarilor dedicate im-
plinirii a 125 de ani de la constructia
liniei CF Filaret-Giurgiu (31 octom-
brie 1994). Fotografie din colectia
col. (r) Cantemir Betianu (© C.B.).

Peronul Garii de Nord, 5 decembrie
1994. Colonelul Cantemir Betianu,
in compania personalului din
conducerea CFR, asteptand
intercity-ul de lasi. (© C.B.)

Peronul Garii Baneasa, 18 septembrie
1999, in timpul unui control pe linie
de mobilizare efectuat de catre Oficiul
Central de Stat. (© C.B.)
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Istorie & actualitate

Evolutia si realizarile Centrului de
Coordonarea Miscarii in domeniul
mobilitatii militare (2017-2021)

e langa atributiile principale conferite prin legislatia nationala, in cali-

tate de unica autoritate imputernicita sa planifice, sa coordoneze si sa
monitorizeze deplasarile de trupe, echipamente militare si materiale apar-
tindnd fortelor armate roméane si aliate, pe caile de comunicatie feroviare,
rutiere, aeriene si navale, echipa restransa de specialisti din cadrul CCM s-a aplecat cu rigurozitate
si profesionalism asupra domeniului mobilitatii militare, tratandu-l nu doar ca pe o obligatie pro-
cedurala, ci ca pe un domeniu de pionierat, cu relevanta strategica pentru securitatea nationala

de col CF (r)
Luigi Blezniuc

si angajamentele internationale ale Romaniei.

1. Introducere

in contextul evolutiei cerintelor de securitate
nationald si angajamentelor internationale in cadrul
NATO si UE, Centrul de Coordonare a Miscarii
(CCM) a jucat un rol esential in reformarea, digi-
talizarea si profesionalizarea capacitatilor logistice
si de transport ale Armatei Romaniei. Activitatea
CCM s-a concentrat pe infrastructura cu utilizare
duala, mobilitate militara strategica si integrarea
in retelele europene de transport.

2. Dezvoltarea infrastructurii logistice mo-
bile

2.1. Extinderea parcului de vagoane ,,corp
de garda”

Intre 2017 si 2021, MApN a achizitionat patru
vagoane specializate pentru escortarea transpor-
turilor militare, respectand cerintele operationale
de securitate si confort:

» Facilitati moderne: spatii de odihna, mese,
izolatie termica, generator propriu, camere de su-
praveghere.

» Impact strategic: cresterea capacitatii lo-
gistice si imbunatatirea conditiilor de lucru pentru
personalul de paza si escorta feroviara.

2.2. Modernizarea parcului auto cu vehicule
Dacia Duster 4x4

Distribuirea la cele opt birouri transporturi mili-
tare teritoriale (Bucuresti, Craiova, Timisoara, Cluj,
Brasov, lasi, Galati si Constanta) a opt autove-
hicule Dacia Duster 4x4 ce a vizat:

« Cresterea mobilitatii si accesibilitatii in te-
ren dificil.

e Dotari moderne: GPS, senzori parcare, aer
conditionat.

» Reducerea costurilor si cresterea capacitatii
de reactie a structurilor de transport militar.

3. Studiul strategic de mobilitate militara
(2018)

3.1. Obiectivul principal

Identificarea si promovarea de proiecte de infra-
structura cu dubla utilizare (civila si militara), ca
parte a unei viziuni integrate privind mobilitatea
strategica.

3.2. Directii analizate

e Infrastructura feroviara: coridoare pentru
echipamente grele, compatibilitate NATO.

e Retea rutiera: modernizarea drumurilor cu
rol strategic, analiza punctelor critice (tonaj, poduri).

e Porturi fluviale: valorificarea Dunarii pentru
transport naval militar, infrastructura portuara
duala.

3.3. Rezultate si impact

o Integrarea viziunii in strategiile UE si NATO
privind mobilitatea militara.

e Recunoastere internationald — studiu pre-
zentat la Bruxelles ca exemplu de buna practica.

e Atragerea de fonduri europene pentru pro-
iecte cu relevanta militara (in curs de realizare pe
termen mediu si in viitor pe termen lung).

o Desiformata dintr-o echipé restrénsa, struc-
tura CCM a demonstrat o capacitate remarcabila
de analiza si sinteza strategicd, livrand un studiu
cu impact national si european, in termen scurt Si
fara precedent in plan institutional.
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4. Elaborarea documentului de cerinte pen-
tru infrastructura duala

4.1. Scopul documentului

Stabilirea unui cadru tehnico-functional unitar
pentru adaptarea infrastructurii civile la cerintele
mobilitatii militare moderne, aliniate cu standardele
NATO si UE.

4.2. Prevederi principale

o Cerinte pentru poduri, drumuri, céi ferate
Si porturi utilizabile in scopuri militare.

e Introducerea obligatiei de proiectare a in-
frastructurii viitoare conform acestor cerinte.

4.3. Impact strategic

e Interoperabilitate cu infrastructura aliata.

o Eficientizarea investitiilor publice prin
planificare integrata civil-militara.

o Cresterea capacitatii de reactie in caz de
criza.

5. Implicarea in Planul National de Redresare
si Rezilienta (PNRR)

5.1. Contributie strategica a CCM

e Furnizarea de expertiza militara in definirea
proiectelor de infrastructura eligibile.

e Identificarea proiectelor de interes militar in
reteaua TEN-T si conexiuni secundare.

5.2. Rezultate obtinute

e Includerea cerintelor de mobilitate militara
in PNRR-Componenta Transporturi.

o Consolidarea cooperaérii interinstitutionale
(MApPN, Ministerul Transporturilor etc.).

Intarirea pozitiei Romaniei in reteaua europeand
de transport militar.

6. Concluzie generala

Prin actiunile sale din perioada 2017-2021,
Centrul de Coordonarea Migcérii in ceea ce pri-
veste mobilitatea militara a devenit un actor central
in modernizarea logisticii militare roménesti Si
in integrarea acesteia in contextul european de
securitate si mobilitate. Prin investitii strategice,
documente de standardizare si implicare activa
in planificarea nationala, CCM a contribuit la: e
Cresterea capacitétii de reactie si mobilitate a
fortelor armate. e Sustenabilitatea infrastructurii
critice nationale. e Alinierea Romaniei la cerintele
NATO si UE privind mobilitatea militara.

Convocarea cadrelor (ofiteri de transporturi militare), 13
aprilie 1993, prezentarea statiei CF Virteju. (© C.B.)

-
e
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Teoreticieni si cronicari ai armei cai ferate

ION CONSTANTIN BRATIANU
Ofiter, pasoptist, prim-ministru,
unionist si un adept consecvent al
dezvoltarii feroviare in Romania

-a nascut la 28 iunie 1821 la

Pitesti, fiind al cincilea copil,
dintre cei trei frati si patru surori
ai familiei Bratianu — Constantin,
boier de tara, ispravnic al judetului
Arges — si Anastasia, nascuta Tig-
veanu. Primii patru ani ai copilariei

capitala Frantei intra la Scoala de
Stat Major, urmand cursurile teoretice
si participand la lucrari (aplicatii)
practice. Lupta pentru libertate,
unitate, independenta si progres a
poporului roman devin coordonatele
pe care se inscrie destinul lui I.C.B.

! "
de colonel
Gheorghe Pasescu

desemnat ca secretar, alaturi de C.A.
Rosetti, Nicolae Balcescu si A.G.
Golescu. Dupa interventia militara
turca, uneltita de guvernul Rusiei,
membrii guvernului provizoriu sunt

i-a petrecut la mosia de la
Tigveni-Arges, in familia
polcovnicului Toma Bratianu,
un var al tatalui. Dupa ce a
absolvit, la Pitesti, clasele
primare, intra in ostire, la 14
ani, ca junker (cadet), la Bu-
curesti si apoi la Zimnicea,
in regimentul (escadronul)
fratelui sau mai mare
Teodor, viitor colonel. In
timpul serviciului militar,
I.C. Bratianu (fofo) isi con-
sacra timpul liber lecturii
cartilor istorice si sociale.
La 3 aprilie 1838, este ina-
intat la gradul de praporcic
(sublocotenent); invitat la un
bal dat de Alexandru Voda
Ghica, domnitorul vazand
comportamentul ales al lui
I.C.B., ar fi spus: ,Sa stitica |
are sa iasa ceva din ofiterasul |
acesta!”. In 1839, la moartea
mamei sale, |.C.B. staruie pe
langa tatal sau cu rugamintea

arestati si exilati; I.C.B., fratele
sau Dumitru impreuna cu fratji
Constantin si Nicolae Balcescu,
Cezar Bolliac si alti revolutionari
sunt imbarcati la Giurgiu, pe o
,ghimie” turceasca, si ,pornifi
sub paza in susul Dunarii”,
dar interventia dibace a doam-
nei Maria Rosetti, la Turnu
Severin, i salveaza de la
inchisorile bosniace; I.C.B. se
refugiaza la Paris. Frecven-
teaza cursuri la Sorbona si
College de France, fiind pa-
sionat de istoria universala si
nationala. Ii cunoaste pe Edgar
Quinet, Paul Bataillard si Jules
Michelet, istorici, scriitori si
publicisti francezi, sustinatori
ai revolutiei si aspiratiilor ro-
manilor. Tn 1851, impreuna cu
C.A. Rosetti, editeaza revista
.-Republica Romana”, in al carui
articol-program 1.C.B. arata:
,voim ca romanul [...] sa se
introneze intre toate drepturile

de a merge la Paris pentru
completarea studiilor si aprofundarea
cunostintelor de arta militara. In

* Aceste ,note biografice in selectia co-
lonelului Gh. Pasescu” (1936-2007),
din Brasov, au fost recuperate din ,ar-
hiva” fostei Asociatii a Cadrelor Militare
de Cai Ferate si Transporturi care, la
un moment dat, planuia sa publice o
lucrare mai vasta, cu caracter istoric,
despre arma cai ferate (D.G.).
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Catre sfarsitul anului 1847, se in-
toarce in tara, incepand cu ceilaltj
pasoptisti marea opera de pregatire
si Infaptuire a Revolutiei romane,
tot acum adoptand lozinca sa cala-
uzitoare pentru tot restul vietii:
~voeste si vei putea!”

Dupa abdicarea, la 14 iunie 1848,
a lui Bibescu Voda, se constitue un
guvern ,vremelnicesc” prezidat de
mitropolitul Neofit, in care |.C.B. este

sale ca sa poata trai dupa legile

naturii sale, dezvoltandu-se,
perfectionandu-se si indeplinindu-si
misia sa Tn societate... Voim sa aiba
o patrie independenta si libera...
Voim ca Romania sa traiasca in
fratie stransa cu toate natiunile de
aceeasi semintie cu dansa... sa fie
in solidaritate cu celelalte popoare
ce vor tinde cel putin spre dreptate,
solidaritate si fratie. lata in scurt ce
voim si ce credem pentru Romania.
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Cat pentru mijloace, nu voim altele
decat acelea ce ne-a dat Dumnezeu
ca sa ne putem mantui ori de cate ori
vom voi cu deplinatate, si care sunt:
mintea, inima si bratele noastre...”

Desi a sprijinit actul Unirii Prin-
cipatelor de la 24 ianuarie 1859 si
alegerea ca domnitor a colonelului
Alexandru loan Cuza, ulterior, |.C.B.
va avea consultari cu Napoleon al
lll-lea, Tn urma carora el opteaza
pentru ,alegerea unui Principe stra-
in dintr-o familie domnitoare apu-
seand”.

fn urma plebiscitului din 1866,
dupa abdicarea lui Al.l. Cuza, noul
domnitor si viitor rege al Romaniei,
Carol de Hohenzollern Sigmaringen,
este asteptat de I.C.B. la Bazias, in
data de 8/20 mai 1866, si condus
pana la Bucuresti. Ca ministru de
finante in guvernul din 1866, |.C.B.
intreprinde demersuri pentru con-
struirea de cai ferate in Romania,
contactand firma Strousberg din
Prusia si Ofenheim din Austria.
In Guvernul Golescu (1868), deti-
nand portofoliul razboiului, 1.C.B.
se ocupa de organizarea si dota-
rea armatei, de introducerea ,obli-
gatiunii recrutarii pentru toti oa-
menii in stare s& poarte arme”. in
1870, publica la Paris lucrarea Mis-
siunea cdilor ferrate roméane: stu-
dii politice, economice, sociale si
tecnice. Incepand cu 24 iulie 1876,
I.C.B. devine ministru-presedinte al
»celui mai lung, mai mladios, mai
binefacator si mai vrednic guvern
ce l-a avut Roménia sub Carol I”
dupa cum scria O. Sumea in 1921,
in lucrarea lon Constantin Bratianu.

Cand la 29 septembrie/11 oc-
tombrie 1876, la Livadia (Crimeea),
cancelarul Rusiei, Alexandru Gor-
ceacov, a amenintat ca armata
tarista va traversa, fara conditiuni,
teritoriul Romaniei, [.C.B. i-a ras-
puns ca ,armata romana se va opu-
ne, la Prut, din toate puterile ei, la
navalirea unei armate dusmane. Nu
vetli intra in {ara noastra fara lupta —
a spus |.C.B. — daca nu veti face o
conventiune cu noi”.

In R&zboiul Neatarnarii (1877-
1878), I.C.B. a indeplinit, prin cumul,
si functia de ministru de razboi in
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locul titularului, generalul Alexandru
Cernat, devenit Comandant-sef
al trupelor romane din Bulgaria.
Dupa obtinerea independentei (9
mai I877) si incheierea razboiului,
printre preocuparile importante ale
guvernului liberal condus de I.C.B.
a fost rascumpararea de catre stat

cdilor ferate ale statului, conducerea
retelei revenind Directiei Regale a
Cailor Ferate Roméane.

Guvernul prezidat de I.C.B. a
preconizat, totodata, construirea in
urmatorii ani a podului ,Regele Carol
I” de la Fetesti—-Cernavoda, proiectat
si construit intre 1890-1895 de

inginerul Anghel Saligny (cel

MISSIUNEA

STUQIL POLITIEE, ECONOMICE, SOCIALE I TECNICE.

mu pbie ajungn la scop.

PARIS

GUSTAVE MENARD, LIBRAIRE-EDITEUR
49, BOULEVARD SAINT-MICHEL, 19

1870

CAILOR FERRATE ROMANE

A Tupid cogtrs peejudiciolor vechi o generalisate, este a se

Co bite ca o' am meel 0 misione de a canth aceste modinléca
sico rant pble din tot Statel cmel col mal pucin dotal cu cali-
tatilo pocessasio & bo potd gassi, 0° am incelat dnso de a lacrb
coavios fo0u esle nimicy prin care o vila si longa applicatisne

Vamun.

care in 1889 1l avea printre
subalterni pe inginerul de cl.
Il lonel I.C.B.), prevazand,
de asemenea, construirea
portului Constanta, a docurilor
si antrepozitelor de la Galati si
Braila, precum si a fortificatiilor
si constructiilor de aparare a
~Ccetatii Bucurestilor”, lucrari la

e1pune w_ull: acésta dnse, pMn Ilnm serel interessul poblicu, . .

dow oo prownt el poclae viber. care, in perioada 1891-1894,
Coea ce este bun s slarea actoale trebue mantinel, cosa ca a ContrIbUIt §I SUbIOCOtenentul

este ren irebos combdinot sb medificat in prodlol cellor ma .

malti. Avso o allegerea medibicelor istrebuintiate pestra 3 — §ef de sector — Constantin

ajenge la acest I_mp trebot a bagh bine de séma ca remedial ..

e G B, Prezan, viitorul maresal al

Romaniei.

n ziua de 4/16 mai 1891,
|.C.B. a trecut in eternitate; a
doua zi, duminica 5/17 mai,
regele Carol | a venit la Flo-
rica-Arges, a sarutat ména
rece a lui I.C.B. si, plangand,
a spus: ,Am pierdut pe cel
mai bun amic ce aveam”. In
telegrama de condoleante,

a liniilor ferate de la Societatea
Actionarilor Cailor Ferate Romane.
Rascumpararea s-a facut pe baza
Legii nr. 322, promulgata la 26
ianuarie 1880, si a carei conventie
anexata la lege prevedea ca ,de la
1 mai 1880 cel mult, ziua cedarii
administratiei si exploatarii, statul
roman va administra singur si ex-
clusiv drumurile de fier de la Ro-
man la Varciorova... Directiunea
drumurilor de fier va purta titlul
de Directiunea Princiara a Cailor
Ferate Romane”. Pentru punerea
in aplicare a Legii 322, Carol | a
dat Decretul nr. 1248 din 11 aprilie
1880, contrasemnat de |.C.B., prin
care se desemna conducerea Di-
rectiei Princiare a C.F.R. astfel:
loan Kalinderu, Eugeniu Statescu
si colonel Stefan |. Falcoianu.
Directiunea Princiara a func-
tionat pana la 1 iulie 1882, cand a
aparut Legea de unificare a tuturor

Mihail Kogalniceanu arata:
.Istoria [...] va pastra cu litere
nesterse memoria aceluia care si-a
pus numele n capul tuturor actelor
mari nationale si politice ale Re-
nasterii Romaniei”.

Bibliografie:

Din scrierile si cuvantarile lui lon C.
Bratianu: Lupta pentru redesteptarea
nationala, Bucuresti, Imprimeriile In-
dependenta, 1921;

O. Sumea, lon Constantin Brétianu,
Editura Asociatiunii, Sibiu, 1922;
Sabina Cantacuzino (a doua fiica a lui
I.C.B.), Din viata familiei lon C. Bratianu,
Editura Albatros, Bucuresti, 1993;

*** lon C. Brétianu: Viata si faptele sale,
fa.;

Dumitru lordanescu si Constantin
Georgescu, Constructii pentru trans-
porturi in Romania (monografie), vol.
1, Bucuresti,1986.
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Colonel (r) Dan Giju

Un mare ,,necunoscut” si nedreptatit
al istoriei: generalul de brigada
Teodor Cristescu-Orezeanu

La ora de fata (suntem in 2025), avand in vedere ca o foarte scurta (deocamdata) biografie se
regaseste si pe enciclopedia online Wikipedia, generalul evocat aici este relativ cunoscut
acelora dintre noi interesati de istoria feroviara, insa multa vreme dupa iesirea sa din scena
in toamna lui 1944, cel putin pana in anul 2003, cand coloneii (pe atunci deja in rezerva) Mihai
Costache Huma si Mihai Grigorescu au tiparit lucrarea Cavalerii rotii inaripate, unde aduna o
serie de biografii ale ,inaintasilor si contemporanilor armei cai ferate si transporturi militare”, a
fost ca si inexistent. Chiar si asa, desi ramane o personalitate in felul sau, celor mai multi dintre
camarazi, ofiteri de cai ferate ca si mine, pana si azi le este enigmatic acest interesant general,
si nu neaparat din vina cuiva anume si cu atat mai putin a noastra (zic de tovarasii mei de arma
si de mine, ofiterii formati in anii regimului comunist), ci a vremurilor...

Prieten (si ruda) cu maresalul lon Antonescu, pe
de alta parte si demnitar al statului roméan in prima
secventa a celui de-al Doilea Razboi Mondial, memoria
generalului Orezeanu a fost aneantizata, ucisa si
aruncata la cosul de gunoi al istoriei de catre ocupantul
de dupa 1944 al Romaniei si asa avea sa ramana,
practic, pana azi, in ciuda celor cateva informatii
trunchiate scapate prin presa (in-

dei transporti ferroviari in Romania (Bucarest, 1942),
pe care intentionez sa o prezint, in extenso, in ceea
ce urmeaza. Nu inainte Tnsa de a trece n revista,
sumar, cele cateva ,repere” strict biografice retinute
din Cavalerii rotii inaripate, ca si din alte surse publice.
Prin urmare, Teodor Cristescu-Orezeanu (mergem pe
varianta aceasta a prenumelui, dupa cum apare i
pe coperta volumului sau publicat

clusiv online) cea de toate zilele, intre
timp. Chiar si in cartea citatd mai
sus, dincolo de inserturile biografice
relativ ample, persista lacune de
informare firesti, la urma urmei, dat
fiind contextul politic de pana in 1989
care, aspect valabil in cazul multor
generali romani afirmati pe frontul
antisovietic in intervalul 1941-1944
inclusiv, iIn masura Tn care nu au fost
umiliti prin puscarii, in lagarele de
munca fortata ori chiar lichidati prin
glont, in Valea Piersicilor si aiurea, au
fost marginalizati si, daca intamplator
au avut materializata deja o opera
literara ori de specialitate (cazul
celui in discutie aici), aceasta a fost
interzisa la modul propriu, adica pusa sub obroc si chiar
distrusa. Numai sfanta intdmplare — (desi se spune ca
nimic nu este tocmai intAmplator) a facut ca, incepand
o documentare mai ampla, de ceva ani, pe subiectul
armei cai ferate — sa descopar in Biblioteca Academiei
Romane una dintre cartile (cate vor fi in total nu pot
aprecial) generalului Orezeanu ca si necunoscuta din
moment ce nu apare in nicio bibliografie a ,istoricilor”
nostri in transporturile militare, anume L’organizzatione

in 1916, desi in alte materiale pu-
blicistice este inlocuit cu Tudor, iar
in loc de Cristescu apare Constantin,
si fara nicio cratima pe undeva) s-a
nascut la 11 august 1889 in comuna
Hurezani, judetul Gorj, fiul lui loan
si al Elisabetei Orezeanu, parintii
sai fiind urmasii unor ,vechi boieri”
inruditi cu Pavel Vladimirescu, nimeni
altul decéat fratele conducatorului
revolutiei romane de la 1821. Dupa
absolvirea Liceului ,Gheorghe Lazar’
din Bucuresti, urmeaza $coala
Militara de Artilerie, Geniu si Ma-
rina tot de la Bucuresti (octombrie
1910—iulie 1911), de aici fiind trimis
intr-un stagiu la Regimentul | Cai
Ferate din Berlin, mai departe continudndu-si studiile
la Scoala militara imperiala din Anklam-Prusia (1911) si
la Militdrtechnisches Akademie din Berlin (1912—-1913).
Avansat la gradul de sublocotenent in 1912, odata cu
promotia lui din scoala militara de la Bucuresti, revine
in tara in 1913, in plin razboi balcanic, fiind incadrat
la Batalionul Cai Ferate din Bucuresti care, putin mai
tarziu, odata cu izbucnirea razboiului mondial, va fi
transformat in regiment (1914), viitorul general (intre
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timp avansat locotenent) ramanand aici pana in 1918.
Pentru devotamentul si priceperea cu care a condus
transporturile militare operative pe caile ferate, in
timpul campaniei militare din Primul Razboi Mondial,
a fost decorat cu ,Coroana Romaniei” si cu ,Steaua
Romaniei” (in 1923). Intre 1918-1920, urmeaz& Scoala
Superioara de Razboi, stagiile in serviciul de stat-
major desfasurandu-le in Regimentul 1 Cai Ferate. Va
incadra, pe rand, functiile de subsef si sef al Biroului de
Miscare si Cai Ferate inguste, sef al Biroului Tractiune si

LA ROMANIA IN CUERRA

intre;inere Linii din Marele Cartier General, concomitent
sau in anumite perioade ce vor totaliza circa un sfert
de veac fiind si profesor pentru cursul de Transporturi
militare la Scoala Superioara de Razboi. Va fi seful
Sectiei VI Transporturi Militare, din Marele Stat Major al
Armatei, in doua etape: 1 februarie 1934—1 aprilie 1935
si, respectiv, 1 noiembrie 1938—1 octombrie 1940. Intre
1935-1938, a fost numit comandant al Regimentului
1 Pionieri Garda Bucuresti, la initiativa sa unitatea
executand n regie terasamentele pentru constructia caii
ferate Constanta—Mangalia, cu fondurile obfinute astfel
construind cazarma regimentului de la Cernica (langa
Bucuresti). La 1 aprilie 1936, era avansat la gradul de
colonel, cariera militara desfagsurandu-si-o pana atunci
integral in ramura transporturilor militare feroviare, in
comandamentele de arma, la Marele Cartier General
si Tn unitatile de front. La 27 septembrie 1940, ntr-un
moment in care razboiul mondial izbucnit in septembrie
1939 se apropia inevitabil si de Romania, colonelul
Teodor Cristescu-Orezeanu va fi numit la directia Regiei
Autonome a Cailor Ferate Roméane. Astfel ca, ,sub
conducerea sa, Caile Ferate Romane au traversat,

timp de patru ani, poate cele mai grele momente
din istoria lor. La 26 septembrie 1944, generalul de
brigada Teodor Cristescu-Orezeanu (fusese avansat
in ianuarie 1942, n.n.) a fost schimbat din funciie si de
aici viata sa a urmat cursul trist al multor ofiteri superiori
din armata romana. Realizari deosebite: dublarea caii
ferate Campina—Brasov (10.01.1941); se deschide
feribotul Giurgiu—Ruse (08.06.1941), se construiesc noi
linii de cale ferata: dublarea liniilor Buzau—Marasesti
(31.07.1942), Tandarei—Lunca Dunarii (10.12.1942),
Bucuresti—Craiova (12.08.1944), varianta Homorod
(03.11.1943), se infiinteaza Spitalul CFR nr. 2 Bucuresti
(07.05.1943)."

Dincolo de toate acestea, dupa cum precizam,
generalul Orezeanu este si autorul a cel putin doua
carti de real interes pentru istoria armei cai ferate,
cu deosebire a ,studiului” in limba italiana aratat mai
sus si, mai Thaintea acestuia, a Manualului tehnic al
ofiterului de céi ferate (Bucuresti, 1916, 496 p., vandut
la o licitatie, in 2025, cu 175 euro), publicat pe cand era
abia locotenent. Si care nu este, dupa cum din pura (si
fireasca) ignoranta s-a afirmat, ,singura lucrare de acest
gen pusa la dispozitia ofiterilor in ziua mobilizarii pentru
Primul Razboi Mondial (1916)™", intrucat mai existau si
altele pana la ora respectiva, intre care Cartea lucrarilor
de specialitate pentru instructia companiilor de cai
ferate (Bucuresti, 1909) a maiorului lon Teodorescu,
care inseamna mult mai mult decat lasa autorul sa
se intrevada din titlu si, ceva mai inainte, Cursul de
drumuri de fer al profesorului (maior) Constantin Harjeu,
din 1890, desi, ce-i drept, ,manualul” lui Orezeanu se
adresa exclusiv ofiterilor, pe cand celelalte, intre care
,cartea” maiorului Teodorescu (un teoretician si mai
necunoscut decat Orezeanu pentru ,specialistii” nostri
din arma cai ferate) era destinat inclusiv gradatilor
(caporali si sergenti) feroviari. Cu adevarat unic insa
este generalul Teodor Cristescu-Orezeanu (sau T.C.
Orezeanu, dupa cum apare semnat pe coperta de asta
data) prin lucrarea (in fond o brosura de nici 50 de
pagini cu tot cu ilustratiile anexa de la final, altminteri
insd densa si cuprinzatoare inclusiv ca informatie
tehnica desi rostul ei indirect este mai degraba cu totul
altul) publicata in limba italiana cu titlul L'organizzatione
dei transporti ferroviari in Romania, in 1942, unde
abordeaza problematica miscarilor masive, de personal
si marfuri, pe calea ferata, in Roménia ,regalista”,
generata de asa-numitul ,arbitraj” de la Viena, din
30 august 1940. Acum, de ce lucrarea in cauza este
publicata nu in romana, ci in limba lui Galeazzo Ciano
— reprezentantul dictatorului Benito Mussolini la Viena,
in 1940, cAnd Romaniei lui Carol al ll-lea i s-a impus

* Col. (r) Mihai Huma si col. (r) ing. Mihai Grigorescu, Ca-
valerii rotii inaripate, Editura Livpress SRL, Bucuresti,
2003, p. 33.

** [bidem, p. 32.
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acel dubios dictat prin care s-a cedat catre Ungaria
horthysta, fara nicio lupta armata, aproape jumatate
din teritoriul Transilvaniei — se intelege de la sine,
undeva pe final autorul exprimandu-se negru pe alb
ca personalul feroviar nu va precupeti nici un efort
.pentru a obtine victoria decisiva impotriva dugsmanilor
Romaniei si pentru a-i reuni inca o data, pe toti romanii,
intr-o singura tara libera si puternica” (voi relua citatul
complet mai pe urma). De fapt, acesta era adevaratul
mesaj al lucrarii in sine, in ciuda introducerii pasnic-
invaluitoare (citdm in traducerea noastra):

»-Romania noii ordini, instituita la 6 septembrie
1940, a trebuit sa se confrunte cu evenimente de cea
mai mare importanta intr-o perioada de transformare
completa a structurii statului. Puterea creatoare si or-
ganizatorica a acestui regim s-a manifestat clar in im-
prejurari extrem de dificile, rar intalnite in istoria tarii: e
Cedarea, in vara si toamna anului 1940, a Basarabiei,
Bucovinei de Nord, Transilvaniei de Nord si Dobrogei de
Sud, cu repercusiuni grave asupra organizarii interne
a Statului. e Tulburari interne Tn toamna anului 1940
si, mai ales, in ianuarie 1941. e Pregatirea apararii
impotriva intentiilor agresive ale Rusiei sovietice etc.

n acest context, sarcina cea mai serioasa a revenit,
in primul rand, armatei, si apoi cailor ferate; ce au

Roméne au construit intre anii 1934 si 1938 linia llva
Mica—Vatra Dornei, una dintre cele mai frumoase lucrari
de tehnologie moderna.

2. Linia Adjud—Ghimes—Ciceu leaga bogata regiune
a Transilvaniei centrale de porturile dunarene Galati si
Braila si de portul maritim Constanta.

3. Linia Brasov-Ploiesti leaga Transilvania de
Bucuresti, capitala tarii, si de portul maritim Constanta.

4. Linia Sibiu—Piatra Olt leaga regiunea bogata din
sudul Transilvaniei de importantele mine de carbune
ale Vaii Jiului.

5. Linia Craiova—Turnu Severin leaga partea de
sud-vest a Transilvaniei de partea de sud a Carpatilor.

Repartizarea traficului pe aceste cinci cai de
comunicatie s-a facut, asa cum este firesc, in general
dupa cel mai scurt itinerar dintre statiile de plecare si
de sosire, iar capacitatea lor de transport era suficienta
pentru traficul normal determinat de nevoile economice
de dinainte de razboi.”

n continuare, generalul Orezeanu, in doua capi-
tole distincte numerotate cu cifre romane, se refera
la ,situatia si distributia traficului feroviar Tnaintea ar-
bitrajului de la Viena” si, respectiv, la ,situatia retelei
si a traficului dupa arbitrajul de la Viena”. In acest al
doilea capitol, cel mai consistent, pe langa aspecte

CARTA I

La spammone delle oo &
e defe bn oowiose delby
Tractsilvinas setbenivionale
all Ungharia.

ax

relative la cresterea capacitatii
de transport, constructia de
lucrari noi, a celor de deviere,
de renovare (refactie) si de
normalizare a cailor din nordul
Bucovinei si din Basarabia,
electrificarea liniei Ploiesti—
Brasov, cresterea numarului
de statii de manevra, dubla-
rea liniilor de cale ferata, fa-
bricarea de material rulant
nou, instruirea personalului
feroviar etc., este abordata si
,organizarea transporturilor”,
implicit a transporturilor mili-
tare, textul fiind insotit de harti
si tabele grafice, la una-doua
culori, imprimate pe hartie de
buna calitate, in parte preluate
si in acest articol, spre o mai
deplina edificare a cititorului
de azi interesat de cifre si nu

realizat Caile Ferate Romane caracterizeaza puterea
organizatorica a Statului Roméan in timpul razboiului.
Curentii de transport intre Transilvania si alte parti ale
tarii, din sudul si estul Muntilor Carpati, s-au ramificat
in urmatoarele linii ce traverseaza acesti munti:

1. Linia Darmanesti—Vatra Dornei-Dej leaga re-
giunea pur romaneasca a Transilvaniei de Nord de
partea de nord-est a tarii, Bucovina. Pentru imple-
mentarea acestei comunicatii feroviare, Caile Ferate

numai. Desigur, parte ,scriptica” de final este dedicata
concluziilor:

,Din cele spuse pana acum, se poate observa cum
Caile Ferate Romane au reusit sa faca fata sarcinilor
lor serioase de organizare si efectuare a transportului
in timpul razboiului datorita urmatorilor factori:

* Genarale T.C. Orezeanu, L'organizzatione dei transporti
ferroviari in Romania, Bucarest, 1942, p. 7-8.
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1. Dispozitiilor preventive, luate cu promptitudine,
pentru asigurarea rezervelor materiale, cresterii
numarului de locomotive in circulatie, asistentei
personalului etc.

timp ce efortul colectiv pe care acest program I-a
cerut intregului personal a reprezentat o oportunitate
de intarire la maximum a tuturor energiilor tehnice,
facandu-i astfel solidari cu cei care activeaza in exer-

111 QUADRO
Treni militari.
1l traffico rappresenta i km. percorsi dai treni.
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citarea serviciului propriu-zis.

3. Perseverentei in efectuarea lu-
crarilor in termenele stabilite, depasirii
tuturor dificultatilor inerente timpurilor
prezente si angajarii tuturor mijloacelor
care se gasesc in tara, sau a celor ce pot
fi obtinute din industria germana.

4. Spiritului de lepadare de sine, pana
la sacrificiu, al personalului Cailor Ferate,
care nu precupeteste nici un efort pentru
a obtine victoria decisiva impotriva dus-
manilor Romaniei si pentru a-i reuni inca
o data pe toti romanii, intr-o singura tara
libera si puternica.”

Cum aratam, lucrarea este insotita de
doua harti, la o culoare (albastra), prima
cu ,repartizarea fluxurilor de trafic ihainte
de cedarea Transilvaniei de Nord catre
Ungaria” si a doua, preluata si aici, cu ,re-
partizarea fluxurilor de trafic dupa cedarea
Transilvaniei de Nord catre Ungaria”, nu in
ultimul rand de ilustratii in sepia, reproduse
pe hartie cretatd, si de trei tabele: unul cu
trenurile de pasageri, unde traficul este
reprezentat in kilometri/tren, al doilea cu
trenurile de marfa, iar cel de-al treilea tabel
se refera la trenurile militare si care, dat
fiind faptul ca este preluat de asemenea,
in integrum, in materialul de fata, nu-l mai
descriu.

Spre deosebire de L’organizzatione
dei transporti ferroviari in Romania, volu-
mul cu care debuta locotenentul Cristescu-
Orezeanu in 1916, adica Manualul tehnic

1 647.977

1617 b8

1428 607
1.581 232

2. Curajului de a incepe, fara intarziere si in vre-
murile dramatice, de razboi:

a) executarii unor lucrari importante de crestere a
capacitatii liniilor cu crearea de noi statii, cu cresterea
santierelor de manevra, cresterea si extinderea liniilor
de statie, dublarea cailor etc., lucrari care au dat
rezultate favorabile imediate.

b) implementarii unui vast program de investitii
pe cinci ani, care sa integreze si sa perfectioneze in
continuare instrumentul de transport constituit de Caile
Ferate Roméane, asigurand mijloacele necesare satis-
facerii marilor nevoi economice care vor fi mai bine
relevate la sfarsitul razboiului.

Daca acest program de renovare si investitii nu
a reusit inca sa-si aduca toate influentele benefice
la functionarea serviciilor, a ridicat totusi moralul per-
sonalului, oferindu-le mari sperante pentru viitor, in

al ofiterului de cai ferate, este unul de
specialitate pura, de o mare complexitate, care azi
cu atat mai mult devoaleaza capacitatea de sinteza si
aptitudinile ingineresti si didactice ale ofiterului instruit
in redutabila scoala militara germana (prusaca) a
timpului (ca fapt divers, notez aici ca sunt unul dintre
putinii posesori ai unui exemplar din aceasta extrem
de valoroasa carte, la ora de fata).

n sfarsit, ,portretul” generalului Orezeanu ar
fi incomplet daca nu am aminti si atitudinea sa din
timpul celui de-al Doilea Rrazboi Mondial in delicata
problema a Holocaustului, aspect ,disecat” in felul
sau flamboaiant-provocator de catre jurnalistul si
editorul Tesu Solomovici care, in urma dialogului cu
lon Cristescu-Orezeanu (nimeni altul decét fiul gene-

* Ibidem, p. 29-30.
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ralului nostru, stabilit In Lausanne, Elvetia), intr-un
articol distribuit intre altele pe mediile online, arata
cum fostul director general al CFR-ului, ,somat” (in
realitate convocat) fiind de ,capeteniile naziste” (Adolf
Eichman, consilierul pentru afaceri evreesti Gustav
Richter, ambasadorul Manfred von Killinger, poate s.a.)
sa se prezinte la Berlin, la sedinta de lucru (conferinta)
din 26 septembrie 1942, in vederea punerii la punct a
planului de transport, ,pe ruta Arad—Belzec si Adjud—
Auschwitz”, a trenurilor cu ,evrei-romani” destinati
deportarii (si mai departe probabil ca exterminarii),
acesta a apelat la clasicul tertip medical-mioritic —
ceva in maniera intalnita imediat mai tarziu la generalul
Gheorghe Avramescu (in vara anului 1944) si, mai
ales, la ,revolutionarul” Victor Atanasie Stanculescu (in
decembrie 1989) — ca sa amane deplasarea pana cand
.decizia germana” a devenit, practic, ,inoperanta”, nu
peste multa vreme, la 13 octombrie 1942, Consiliul de
Ministri (in fapt insa maresalul lon Antonescu) sistand
cu totul ,,operatiunea” in cauza. Practic, retras temporar
la conacul sau de pe mosia Traian (Braila), amplasat
nu departe de gara, azi in plina paragina, generalul
Cristescu-Orezeanu s-a declarat chipurile grav bolnav.
Ca un militar cu caracterul si, mai ales, de conditia sa

decét distinctia de ,Drept al Popoarelor”, atitudinea sa
(sunt citate mai multe dovezi asupra carora nu insistam
aici) conducand la salvarea de la deportare, implicit
de la moarte violenta, a cel putin 300 de mii de evrei
(nu spun ca unele surse indica... 500 de mii!). Si, mai
mult decat atat, mai sugereaza ziaristul citat ca n-ar fi
rau ca, pe ,Aleea Dreptilor”, din Padurea lerusalimului,
,Yad Vashem”-ul — adica memorialul oficial al statului
Israel dedicat victimelor Holocaustului — sa-i planteze
,un Pom al Recunostintei.”

Pana una-alta, cu regretul ca unele puncte bio-
grafice Tnca raman in suspensie (ca de pilda data
trecerii in nefiinta si locul Tnhumarii), in calitate
de urmasi in nobila arma a cailor ferate (extirpata
totalmente din organica armatei romane, odata cu
.=accederea” in NATO, de catre strategii de cafenea
de la varful sistemului nostru militar), noi i-am ,plantat”
generalului de brigada Teodor Cristescu-Orezeanu
aici, in aceasta modesta revista, un cald portret spre
aducere aminte. Pentru cate a facut pentru arma (si
armata) noastra, il merita pe deplin.

Bucuresti, 25 mai 2025

nu se putea ,imbolnavi” fara aprobarea maresalului lon
Antonescu, superiorul sau direct, cel care de altfel il
numise in functie, asta ramane de discutat, cert este ca
Tesu Solomovici a gasit nimerit sa afirme, fie si aluziv, ca
»generalului roman” Cristescu-Orezeanu i s-ar cuveni,

,Cu asupra de masura”, nici mai mult, nici mai putin

Remiza de locomotive in Bucurestii celui de-al
Doilea Razboi Mondial. Fotografie preluata din
cartea generalului T.C. Orezeanu.

* Sursa: CorectNews via Ziaristi Online (accesat la 25 mai
2025).
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Carnet de reporter

Un ceas printre transportisti
de colonel (r) Dan Giju

e la bun inceput, precizez ca ma refer la transportistii Garii de Nord, si mai exact la specialistii

din Biroul Transporturi Militare Nr. 11 Teritorial (abreviat aici BTM-11) condusi de colonelul
Daniel Moldovan, unitate amplasata in cladirea Regionalei CF Bucuresti, intr-un spatiu generos,
bine luminat, dinspre Bulevardul Grivitei. Acum, probabil ca putini stiu ori isi mai aduc aminte,
dar spatiul generos in care se afla azi BTM-11 a fost obtinut de colonelul Costache Luca, dupa
cum declara el insusi intr-un articol aniversar semnat de fostul meu director din Trustul de
Presa al Armatei pe cand era un simplu redactor (azi colonel in rezerva), in oficiosul armatei
romane.” Costache Luca a fost sef al Serviciului Regional de Transporturi nr. 1 Bucuresti (cum se
numea actuala structura la infiintarea ei, adica la 1 august 1949) fix un deceniu, intre 1980-1990,
dumnealui urmandu-le coloneilor Paul Dron (1949-1961) si Petre Sultan (1962-1980), la randul
sau fiind ,,mostenit” de coloneii (in cea mai mare parte au ajuns la acest grad) Gheorghe Stefan
(1990), Cantemir Betianu (octombrie 1990-1996), Vasile Neicu (1996-2000), Dumitru Ungureanu
(2000-2001), Constantin Craciunescu (2001-2005), Nicolae Spinu (2005-2014), o vreme detinand
atributiunile sefului de birou, prin cumul, si maiorul Vivi Doca.

Pe la jumatatea lunii mai 2025, menduirii de Transporturi Militare si, indeosebi, istoria armei cai
l-am gasit la pupitrul de comanda Giurgiu Nord, apoi a facut o halta ferate; de altfel, nu I-am batut
al BTM-11 pe colonelul Daniel pe la Timisoara (1998-2015), iar la cap de prea multe ori si nici
Moldovan care, la randul sau, in din 2015 si pana azi (chiar acum, de asta datad nu am abuzat de
cursul anului viitor, ar urma sa in luna mai, a implinit deceniul!) bunavointa lui, mai ales ca —
treaca in rezerva. Ca fapt divers este... bucurestean. fusesem preavizat intamplator
si foarte pe scurt, Daniel de colonelul (r) Cantemir
Moldovan face parte din Betianu (ulterior voi citi Si
Promotia 23 August 1989 a in ,Observatorul militar”) —
scolii militare de la Ramnicu tocmai ce se derula in plin
Valcea, ultima integrala — exercitiul multinational Da-
cap-coada, adica — formata cian Spring 25, ceea ce
in perioada comunista, a insemnat implicarea a
Revolutia din Decembrie circa patru mii de militari
1989 ,prinzandu-I" — ca pe proveniti din zece state ali-
multi dintre noi — pe santier, la ate, sprijiniti de peste 900
comanda soldatilor, in cazul de mijloace tehnice de lupta,
sau la Berbesti, in judetul care cum sa se deplaseze
Vélcea, si ar avea ce relata din cazarmi in poligonul de
din vremea aceea. In nobila | la Smardan, sa zicem, daca
breasla a ,transportistilor” | nu pe caile ferate, rutiere
militari a intrat ceva mai tar- si nu numai, obligatoriu cu
Ziu, insa la mare fix incat sa : implicarea transportistilor
se specializeze fara prea Colonelul Daniel Moldovan si... ' nostri? Transportisti din
mari b&tai de cap, adici de la 1 [IRESSE SRS randul cirora, cat am intarziat
ianuarie 1991, la SRTpM Bra- in perimetrul respectiv, i-am re-
sov. Dupa vreo trei ani, incepdnd  Genul ofiterului amabil si co- marcat prezentandu-se cu di-
cu 1994 (si pana in 1998), a municativ, cum trebuie sa fie verse probleme de serviciu la
incadrat functia de sef al Co- orice transportist, colonelul Mol- seful (pe de alta parte la cama-
dovan si-a facut timp mereu radul si colegul, chiar omologul
* Maior lon Petrescu, Stafeta se aflipe sa schimbe doua impresii in lor, pe undeva), pe colonelul

maini bune, in ,Observatorul militar” nr. probleme privind transporturile Florin Ciracu (seful Serviciului
30(241)/27 iulie-2 august 1994, p. 4.
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Probleme Speciale si Documente
Clasificate la Regionala CF Bu-
curesti), pe locotenentul ing.
Viorel Varvara (sef dispecerat
operativ, monitorizare si control
in punctul de trecere a frontierei
Giurgiu), plutonierul-adjutant
Nicolae lonita (specialist Tn
transporturi si dispecer, unicul
subofiter de cai ferate ramas pe
raza Bucurestilor), pcc Octavian
Voicu (tehnician, vechi trans-
portist si om de baza al biroului) si
domnisoara Maria Rezac (CDC),
nu in ultimul rand pe doamna
Virginica Rezac (contabil DMT),
nimeni alta decat sotia colegului
meu de clasa din scoala militara
Eugen Rezac, alias , Tite”, despre
care asa am mai aflat si eu
ca, slava Domnului, este bine
mersi. Prin urmare, mi-a facut
placere sa-i vad (de fapt, pe ma-
joritatea dintre ei sa-i revad) si
sa schimbam cateva impresii, ca
un corolar al celor aflate per an-
samblu retinand aici precizarile
colonelului Daniel Moldovan,
destul de optimiste daca e sa ne
raportam la vantul ,re-
structurarilor” (in fapt,
al desfiintarilor) care tot
bate prin arma noastra
inca de acum un sfert
de veac si mai bine,
resimtit cu atat mai
acut, de vreo trei ani
incoace, cu cat dinspre
Moscova nu prea mai
rasare soarele, ci cu
totul altceva mult mai
parjolitor, menit daca
nu sa intimideze,
cel putin sa le dea
de gandit strategilor
nostri (i)responsabili
cu proiectia fortei. Ori-
cum, colonelul Mol-
dovan este sigur ca
,Specialitatea Trans-
porturi militare nu
dispare, si asta chiar
daca mai marii ostirii
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Ecuson tinuta combat.

au scos-o din evidente, teoretic
vorbind. Caci daca in urma
cu aproape treizeci de ani,
transportistii se ocupau exclusiv
de caile ferate, la ora de fata,
iata ca monitorizam tot ceea ce
misca pe caile de comunicatie
feroviare, rutiere, aeriene si
navale. De unde si trista realitate
ca se resimte o veritabila penurie
de specialisti in domeniul miscarii
si al transporturilor militare, chiar
daca acum se regasesc intre noi

si ofiteri proveniti din alte arme,
inclusiv marinari si aviatori. Cum
insa ne pregatim de sarbatoare,
nu peste multa vreme, in au-
gust, Centrul de Coordonarea
Miscarii Tmplinind 25 de ani
de la infiintare, si nu mai spun
ca si transporturile, in genere,
vor marca in noiembrie nu mai
putin de un veac si jumatate de
la aparitie, prefer sa gandesc
pozitiv, incheind cu o urare. Fie,
asadar, ca traditia aceastei arme
sa dainuiasca macar tot pe atatia
ani cati a adunat de la infiintarea
ei, in 1875, si pana azi! Si sa
aiba n randurile ei specialistii
care sa duca mai departe mos-
tenirea lasata de noi, atata cata
este. Cum si noi acum, céat inca
mai suntem pe aici, am dus si
ducem cu cinste si onoare, zic
eu, traditiile, misiunile si toate
cate le-am preluat de la inaintasii
nostri. La multi ani tuturor!”

Cum spuneam, un sef de bi-
rou optimist.

O parte dintre ,,transportistii” Biroului 11 Teritorial, vara anului 2019,

de la stdnga: sg.maj. Adrian Budusan, plt.adj. N. lonita, pcc. Octavian Voicu,
cpt. Catalin Zaharia, pcc. Lucica Antohe, col. D. Moldovan, pcc. Veronica Chiriac,
plt.adj. Mircea Goran si plt.maj. Al. Vatasescu. Fotografie din arhiva unitatii.




Amintiri, amintiri...

Misiunea cea mai frumoasa

de comandor (r) Horia Macra

Era o dimineata racoroasa,
intr-o zi frumoasa, de au-
gust; eram capitan-comandor. in
dimineata aceea, mergeam cu inima
indoita: oare, fac bine ce fac sau
nu? Aplicasem pentru un interviu
la o structura noua in Ministerul
Apararii Nationale (MApN), anume
la Centrul de Coordonarea Miscarii
(C.C.M.), similar cu Movement Co-
ordonation Center din structurile
NATO.

in acel moment, eram pilot la
Baza 90 Transport Aerian Oto-
peni, zburam avionul C-130 ,Her-
cules”. Se dadea o lupta teribila
in sufletul meu, dar hotararea era
luata, paseam apasat spre sediul
MApN. Am ajuns dupa cateva mi-
nute de asteptare in anticamera,
la ora stabilitd am fost primit de
comandantul CCM, in persoana
colonelului Cantemir Betianu, un
om jovial, cu zambetul pe buze;
nu ma asteptam sa fiu primit asa,
idei preconcepute Timi spuneau ca
armele celelalte trateaza aviatorii
mai rezervati cu putina rautate sau
invidie, eu stiu... Am fost invitat sa
iau loc si am inceput o lunga dis-
cutie: despre ce, cum, de ce, ce
m-a determinat sa aplic pentru acea
structura? Pe scurt, am prezentat
CV-ul meu: liceu, Scoala Militara
de Ofiteri de Aviatie ,,,Aurel Vlaicu”,
brevetat pilot elicopter, repartizat la
Tuzla, unde am facut trecerea pe
elicopterul Puma (IAR 330), apoi
a venit mutarea la Boteni, unitate
de elicopere, la numai doi ani am
fost detasat la Divizia 70 Aviatie
Otopeni. In 1987, am primit ordin
de mutare la Baza de Reparatii
Otopeni, ca pilot de receptie si
control, dupéa desfiintarea Bazei
de Reparatii am ajuns la Escadrila
de paza a aeroportului Otopeni.
In aceasta perioada, am urmat
cursurile Facultatii de Constructii

Aerospatiale, specializarea Sisteme
de propulsie, curs seral. Dupa 1989,
au avut loc schimbari radicale in
cadrul bazei aeriene Otopeni, cu
aceasta ocazie optand sa trec la
avioane de transport; am zburat
An-26 pana in 1997, cand am facut
trecerea pe C-130 ,Hercules”, unde
am ajuns pilot. A venit si intrebarea
fatidica: ce te-a determinat sa optezi
pentru aceasta structura? Buna
intrebare si grea. Din dorinta de
schimbare si intrucat simt ca pot mai
mult, in facultate facusem si un curs
de managementul transporturilor
aeriene, era o provocare. Era un
domeniu care nu existase in acea-
sta forma fnainte, deci erau opor-
tunitati noi, in lumina aderarii la
NATO si a parteneriatului cu SUA.
Dupa lungi discutii cum vad eu
viitorul in acest domeniu, colonelul
Cantemir Betianu a concluzionat ca
fac obiectul pentru aceasta func-
tie. Evident, urma sa-mi pastrez
calitatea de personal navigant;
marturisesc prin comparatie ca,
fiind personal navigant, vedeam
altfel lucrurile si solutiile elaborate
erau diferite fata de omologii mei
aviatori, dar terestri. Usurat si
multumit, am plecat spre unitatea
militara unde imi desfasuram ac-
tivitatea. In scurt timp, a venit i
ordinul de mutare. M-am prezentat
la noul loc de munca, un birou
spatios la etajul sapte al MApN,
cu o frumoasa perspectiva spre
panorama bucuresteana. Colegii,
si ei relativ noi in aceasta structura,
ma priveau cu reticenta; era primul
contact. La inceput a fost un modest
Compartiment de Transporturi Ae-
riene, cu o fisd a postului nu foarte
stufoasa. La scurt timp, noul sef
de stat-major al SMG a ordonat
concurs pentru ocuparea functiilor
din aceasta importanta institutie a
apararii Romaniei. Curios: era prima
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data cand nu am simtit stres, frica,
emotii; stiam exact ce am de facut,
de spus, de sustinut.

Asa a trecut prima luna la noul loc
de munca, greu pana i-am lamurit ca
minimum odata pe luna eu trebuie
sa merg la zbor, ca deh, eram pilot.
Acomodarea s-a terminat brusc, a
inceput calvarul aderarii la NATO.
Asta presupunea adoptarea de
proceduri standard, implementarea
acestora, operationalizarea unita-
tilor desemnate, pregatirea si im-
plementarea programului aliat de
planificare a miscarii si transportului.
Si uite asa, dupa un an, Compar-
timentul de Transport Aerian devine
Birou de Transport Aerian. A fost
completat cu personal navigant
din Baza 90 Transport Aerian Oto-
peni. Acum volumul de munca era
mare, plus participarea la cursuri
de limba engleza, curs postuni-
versitar de comandanti de unitati
si mari unitati de aviatie, cursuri
NATO in afara tarii, participarea la
programarea si planificarea trans-
porturilor la exercitii NATO. in ca-
drul participarii la exercitiile si
planificarile exercitiilor NATO, am
fost remarcat, fara stirea mea, de
partenerul american. Nu este o lau-
da, ci preambulul unei intdmplari
delicate pentru mine si pentru sefii
mei. O disparitie fara stire si infor-
matii intr-o misiune secreta.

Eram in birou, rezolvam cateva
documente de rutind, cand suna te-
lefonul. Am raspuns; la celalalt capat
al ,firului” era loctiitorul sefului SMG.
,Da sa traiti, ordonati!” am spus eu,
,vino la mine” se auzi in telefon, cu
ingrijorare: de cand ma suna pe
mine loctiitorul sefului SMG?, doar
aveam sefi, regula era sa-i sune
pe ei si sa transmita ordinele. Cu
inima batand sa-mi sara din piept,
am mers la biroul generalului-
locotenent Gheorghe Constantin;
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eram asteptat, usa era deschisa,
cum m-a vazut: ,hai, intrd”; nici nu
am apucat sa salut si sa ma prezint.
in timp ce inchidea cu grija usa, a
zis: ,ia loc” si s-a agezat Ianga mine.
,Nu stiu ce ai facut, dar partenerul
american a cerut expres daca se
poate sa fii inclus n grupul strategic
operational pentru operatiunea Iraki
Freedom”. ,Am inteles” am spus
eu; ca sa destinda atmosfera si
asa oficiala a zis: ,ai inteles pe dra-
cu’l”, era si el aviator, fost pilot si
comandant al Statului Major al For-
telor Aeriene. ,Bine”, a spus el, ,ai
acreditarile necesare ORNISS ob-
tinute pentru acces la documente
SSID eliberate Strict secret de im-

doua, suna telefonul; vocea unui
militar ma anunta ca ma asteapta in
fata blocului, ,vin imediat”, am luat
rucsacul de alarma, m-am imbracat,
sotia curioasa: ,unde pleci?” ,in mi-
siune.” ,Unde?” ,Nu stiu, voi afla pe
drum.” ,Cét stai?” ,Nu stiu, vom lua
legatura zilele urmatoare.” Si am
plecat. Jos era o noapte senina, cu
cerul plin de stele, masina, un ARO,
era cu motorul pornit, am plecat in
racoarea noptii traficul era foarte
scazut, nu stiam unde mergem,
nici nu intrebam de rusine, la statuia
aviatorilor am inteles ca mergem la
Baza Aeriana Otopeni. In cateva
minute am ajuns, un elicopter Puma
pregatit de zbor ne astepta. Am

portanta deosebita. indepline$ti
conditiile, asa ca, la semnal, vei
pleca in misiune. Retine: in afara
de mine si de tine, nimeni nu mai
stie si nici nu trebuie sa mai stie
de aceasta misiune. Astepti si, la
momentul potrivit, va veni o masina
acasa, sa te ia”. ,Am inteles, sa
traiti!” si am plecat la birou. Am intrat
in rutina de zi cu zi si uitasem de
intalnirea cu generalul-locotenent
Constantin Gheorghe. Cam dupa
0 saptamana, intr-o noapte pe la
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urcat, era o echipa, parte ii cunos-
team, parte nu; am decolat pe la
trei si jumatate dimineata, dupa
doua ore de zbor aterizam intr-un
inceput de rasarit pe ,MK” (Baza
aeriana ,Mihail Kogalniceanu”).
Aici, intr-o sala, am primit misiunile
pentru care venisem; eu eram seful
coordonarii migcarii si transportului
aerian pentru avioanele partenerului
american in operatiunea Iraki Fre-
edom. Trebuia sa ma ocup de in-
trarea si iesirea din tara a mate-

rialelor, echipamente, tehnica,
personal. In principiu, atributiunile
politiei de frontiera si ale vamii. Bun,
am inteles ce aveam de facut, brusc
au inceput sa aterizeze avioane,
adio odihna, hai la treaba, a fost
greu la inceput, pana s-au lamurit
cei de la politia de frontiera si va-
ma ca nu au voie sa se apropie
de aeronave, deci nu puteau sa-si
faca treaba. Dupa cateva telefoane
au primit HG-ul (Hotararea de Gu-
vern) unde eu si un coleg de la
SMFA eram nominalizati pentru
aceste activitati. Dupa cateva ore,
obosit, ma prabuseam pe scaun
in sala de briefing. Era ora 10.00,
suna telefonul, sotia: ,unde esti? Au
sunat cei de la serviciu, colonelul
Tudor Chirita nu stie unde esti,
este ingrijorat, suna-I”. ,OK, acum
nu pot spune, dar in scurt timp vei
afla”. La CCM era un pic de criza,
unde este Horia?, cine stie?, sotia
nu stie, zice ca azi noapte I-a luat
o masina militara si a plecat, nu
a spus unde. Trebuie sa sun la
loctiitorul sefului SMG sa raportez
evenimentul, o sa ne inregistram
cu eveniment, cine stie unde este.
Zis si facut, a sunat la generalul-
locotenent Gheorghe Constantin.
,Domnule general, va raportez ca
avem un eveniment: nu s-a pre-
zentat la serviciu si nici nu stim
unde este locotenent-comandorul
Macra Horia!” La capatul celalalt al
telefonului se auzi: ,Stai linistit, stiu
eu unde este, se afla intr-o misiune,
veti fi informati la timpul potrivit
unde este si ce face”. Colonelul
Tudor Chirita s-a linistit, dar era
frustrat, cum adica, un subordonat
al lui merge in misiuni fara stirea
lui? Era de neconceput. Cum sa nu
il anunt macar asa, voalat? Asta
este, ordinul este ordin.

Am povestit putin romantat mi-
siunea cea mai frumoasa si mai
incitanta pe care am avut-o; aceasta
s-a intins pe durata a un an si
jumatate si a fost o oportunitate
pentru pregatirea ofiterilor din biroul
Transporturi aeriene in operatiuni
reale si in interoperabilitatea cu par-
tenerul american.
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Colonel (rtr.) Relu Rosca

Patru ani la cai ferate

Revederea cu fostii colegi de arma a constituit
intotdeauna, pentru mine, un prilej de mare
bucurie. Desi nu am activat in brigada de cai ferate
decét patru ani, si nu am avut experiente cu care sa
ma pot lauda, sufletul meu a ramas agatat de colegii
mei de arma, ofiterii de constructii de cai ferate si
transporturi militare. De fiecare data cand particip
la intalniri, ascult cu nesat povestirile celor care au
trait zeci de ani in arma si mereu descopar actiuni si
intdmplari pe care nu le cunosteam si care imi arata
ce oameni dedicati armei au fost si ce ,fapte de arma”
deosebite au intreprins in lunga lor cariera. Cei patru
ani pe care i-am slujit in arma, la inceputul carierei
de ofiter, au debutat la Batalionul de la Chitila, in
ianuarie 1969, eu venind din promotia ,August 1968”.
Numit direct la comanda
unei subunitati cu soldati pe
care nici nu apucasem sa-i
cunosc, am intrat urgent in
actiune, pe timp de viscol,
la curatirea de zapada si
mentinerea viabilitatii insta-
latiilor de cale ferata din
Gara de Nord, in ture de 12
ore, aceasta reprezentand
o parte practica a vietii de
ofiter de cai ferate, despre
care nu auzisem si nici nu
fusesem pregatit Tn scoala
militara. Au urmat céateva
serii de instruire, scoli de
gradati si, dupa céateva luni,
bucuria aparitiei Tn unitate
a unor colegi mai tineri,
cunoscuti din scoala militara,
cu care, pe langa programul
de instructie, am inceput
sa ne gospodarim si viata
noastra in unitate. Cum in
acele vremuri nu aveam locuinte si era cam costisitor
sa stam cu chirie, iar programul nostru de lucru cu
soldatii era in mod curent de 10-12 ore, ne era mai
la indemana sa dormim in cazarma, Tn cancelarii
sau in alte incaperi puse la dispozitie de conducerea
unitatii. Eram mai aproape de soldati, eram oricand la
dispozitie si puteam fi mobilizati imediat pentru orice
actiune. Cu cétiva ,colegi de suferintd” si pentru a ne
da mari faté de cei care deja locuiau la casele lor, ne
ldudam si faceam haz despre asa zisul nostru ,Ofiter
club”, ai carui membri eram doar noi, cei domiciliati in

cazarma. Au venit apoi cateva momente si santiere
de referinta din viata mea, dintre care amintesc doar
doua. intai ar fi instructia de specialitate, in cadrul
primului ,Detasament experimental cu lucrari pe
cont propriu”, la dublarea liniei c.f. de centura a Bu-
curestiului, iar al doilea, participarea la refactia c.f.
Craiova—Drobeta-Turnu Severin, cu celebrele lansari
de panouri pe pantele periculoase ale Balotei. Nu pot
uita Punctul de lucru Ciochiuta, cand ziua de lucru
incepea cu desteptarea soldatilor la ora 4.00 di-
mineata, programul de dimineata si masa de la acea
ora, emotia sa prindem trenul de ora 5.00, ca sa putem
intra la lucru Tnainte de ora 6.00 si sa desfasuram
instructia de specialitate timp de 10 ore si, uneori,
chiar mai mult. Traiam de parca eram in actiune pe
campul de lupta. Nu am
fapte de arma deosebite
cu care sa ma pot lauda la
diferitele Tntalniri ocazionale,
unde ascult cu gura cascata
tot ce povestesc altii, dar
cei patru ani petrecuti in
arma m-au calit suficient
ca sa nu mi se para nimic
mai greu n viitoarea cariera
de ,ofiter de birou” in Co-
mandamentul Trupelor de
Graniceri, initial ca ofiter cu
tansporturile militare, apoi
ca lucrator si sef al structurii
de informatica. Dupa 1991,
am activat succesiv la Cabi-
netul ministrului Apararii
Nationale si la Secretariatul
General al M.Ap.N. si sunt
sigur ca si antrenamentul
de la instructie si de pe
santiere m-a ajutat sa pot
lucra 10—-12 ore pe zi, asa
cum era necesar in functiile pe care le-am Tndeplinit.
Tn tot acest rastimp am ramas cu sufletul al&turi de
colegii de arma, desi acum mai sunt doar cétiva cei
pe care ii cunosc, dar fiecare activitate comuna ma
remonteaza si ma face mandru ca apartin frumoasei
familii a ofiterilor de cai ferate si transporturi militare.
i felicit pe toti cu prilejul frumoasei aniversari Si raman
devotat, in continuare, fostei noastre arme si actualei
structuri de transporturi militare.
La multi ani!
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Locotenent-colonel Madalina lon

Dupa aproape doua decenii

S unt ofiter de specialitate
in domeniul logistic,
arma intendenta, dar pe la
inceputul carierei mele, mai
precis in perioada 2007-
2017, am activat ca ofiter de
transporturi militare, Tn ca-
drul Centrului de Coordo-
narea Miscarii (CCM), din
Comandamentul Logistic
Intrunit. Din anul 2008, am
devenit parte a proiectului
multinational MovCon MILU,
Unitatea Multinationala Inte-
grata de Logistica in domeniul
Controlului Miscarii (Multi-
national Integrated Logistics
Unit Movement Control). in
fiecare an, am participat la
exercitiile de pregatire co-
lectiva, ca reprezentant al CCM
si, implicit, al tarii noastre, si
pot spune ca ne-am ridicat la
nivelul de asteptare a ceea ce
inseamna exigentele si stan-
dardele unor misiuni inter-
nationale. Ca recunoastere
a activitatii mele, am fost se-
lectata pentru incadrarea unei
functii de conducere in do-
meniul MovCon, in Teatrul de
Operatii Kosovo, misiunea
KFOR, in anii 2014 si 2016.
Toata aceasta experienta
in cadrul multinational, acu-
mulata pe timpul pregatirilor
colective de specialitate si prin
reprezentarea in teatrul de
operatii, am valorificat-o, Tim-
partasind colegilor mei cunos-
tintele dobandite si participand
la training-urile organizate
la nivelul CCM cu personal
din structurile de miscare si
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transport ale armatei romane transporturilor militare, datorita
sau ale partenerilor straini. Cei colectivului de specialisti pe
zece ani petrecuti in frumoasa care i-am intalnit, marturisesc
familie a CCM au reprezentat ca sunt onorata sa-mi desfasor
o experientad care m-a format activitatea in continuare, cu

nu doar ca militar, ci si ca om, demnitate si devotament, in ca-

reusind astfel sa apreciez ade- drul Comandamentului Logistic

varatele valori. Intrunit, devenind astazi un ofi-
La aproape 20 de ani de ter experimentat in domeniul

cand am pasit pentru prima operational.

data in CCM, structura care La multi ani CCM-ului!

m-a specializat in domeniul
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Col. (rtr) de justitie Mircea Adrian Teodorescu,
profesor universitar, doctor in drept international public,

avocat si lichidator judiciar

Despre cum am

,ratat”’ sa devin

ofiter de cai ferate

,Incearca sa fii un om de valoare si nu neaparat un om de succes.”

n
n urma cu aproape 60 de ani, noi, ,cantemiristii”

din clasa a Xl-a F, promotia 1967, obtinand
diploma de bacalaureat, ne pregateam sa ne alegem
arma care ne atragea mai mult si s dam examen de
admitere. Patru dintre colegii si prietenii mei, anume
Gheorghe Chicu, Marin Dumitru, Constantin lonascu
si Gheorghe $tefan, elevi de exceptie, s-au orientat

sa devina, dupa urmatorii patru ani de studii, ofiteri
de cai ferate si constructii, avand ca semn de arma o
roata de cale ferata cu doua aripi. Eu eram nehotarat
in continuarea carierei militare (de fapt, am mers la
liceul militar indemnat de dorinta de a urma medicina
militara, numai ca incepand cu anul 1967, s-a exclus
acesta posibilitate), si nu gtiam mare lucru despre
aceasta arma preferata de prietenii mei, dar in final am
renuntat fiindca parintii doreau ca, la absolvire scolii
militare, sa prind garnizoana Targoviste, orasul meu
natal. Cum in acea vreme, Scoala Militara Superioa-
ra de Ofiteri ,Nicolae Balcescu” pregatea cadre pen-
tru armele si specialitatile infanterie, artilerie, geniu,
transmisiuni, chimie, intendenta, finante, topografie,
cai ferate, tehnici constructori, pompieri si securitate-
paza, iar incepand cu anul scolar 1967/1968 si ofiteri
pentru arma graniceri, m-am intalnit relativ des cu
fostii colegi de clasa, inclusiv cu cei patru ,ceferisti”,
impartasindu-ne impresii si experiente, fiecare incer-

Albert Einstein

cand sa-si arate entuziasmul ca a ales ,cea mai
grozava arma” (sau specialitate). Ca un aspect de
remarcat privind camaraderia, prietenia din liceul
militar continua si azi, cand toata clasa (cei care mai
supravietuiesc, desigur) ne intalnim, impreuna si cu
softiile, de doua ori pe an, in Bucuresti, la Restaurantul
Militar. Tncepand cu 5 ianuarie 1962, pe baza Regula-
mentului pentru aplicarea Hotararii Guvernului nr.
836/7 decembrie 1961 privind infiintarea scolilor mi-
litare superioare de ofiteri, s-a trecut la invataman-
tul cu o duratd de patru ani, institutia s-a denumit
Scoala Militard Superioara de Ofiteri ,Nicolae Bal-
cescu” si pregatea cadre pentru armele aratate mai
sus, granicerii aparand incepand cu anul scolar
1967/1968.

Prin Decretul nr. 1037/1 noiembrie 1968 si HCM
nr. 2539/11 noiembrie 1968, institutia isi schimba de-
numirea in Scoala Militara de Ofiteri Activi ,Nicolae
Balcescu” si perioada scolarizarii se reduce de la patru
la trei ani. Initial, nu am avut prea multe regrete ca nu
am ales aceasta ,specialitate” insa, dupa ce am reusit,
in 1968, sa cumpar in prima editie volumul biografic
Armele lui Krupp, al istoricului american William Man-
chester, editat in limba engleza, ulterior tradus si in
limba roména, in 1973, si aparut la Editura Politica,
am Tnceput sa inteleg frumusetea si importanta cailor
ferate si, in special, a transporturilor militare in timp
de pace si de razboi. In primul rand m-au impresionat
uriagele tunuri fabricate in Germania, in Primul si
in al Doilea Razboi Mondial, de dinastia Krupp, ca-
racterizate prin faptul ca puteau fi utilizate numai pe
calea ferata, cea care asigura si mobilitatea acestora.
De asemenea, Manchester examineaza in aceasta
carte importanta industriei militare a Germaniei, dar
si rolul cailor ferate, inclusiv militare, in desfasurarea
celor doua razboaie mondiale. Astfel, uriasul tun
Schwerer Gustav (adica ,Mareel Gustav”) inca detine
recordul de cel mai mare tun folosit vreodata in razboi.
Céantarea 1 350 de tone si era capabil sa traga 4,8
tone metrice de proiectile grele pe o distanta de 47
de kilometri. Puterea lui Gustav era incredibila. Acest
tun urias era proiectat pentru a fi transportat numai
pe linia ferata. Proiectul acestui tun a fost realizat
in 1935, atunci cand Hitler pregatea deja invazia
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Europei. A fost folosit pe Frontul de Est, la asediul
Sevastopolului, si mai apoi la Leningrad. Am citit mult,
analizand rolul cailor ferate si in utilizarea ,trenurilor
blindate”. Trenurile acestea au aparut in contextul
diferitelor conflicte majore incepand cu Razboiul Civil
din America, in 1861, exploatate fiind de armata sta-
telor nordice, potrivit Fundatiei James Town. Au fost
utilizate si in Razboiul franco-german (1870-1871),
dar aceasta masinarie incredibila de lupta si-a de-
monstrat calitatile abia in Primul Razboi Mondial,
cand Rusia a folosit trenurile blindate pentru aparare,
in timpul transportului prin vastul sau teritoriu. Aceste
masinarii protejate de blindaj, echipate cu tunuri si mi-
traliere, au fost folosite, in special, pentru a deplasa
cantitati mari de armament la distanta.

La inceputul anilor ‘80, am Tnsotit mai multe tran-
sporturi militare care aveau ca obiect tehnica de lup-
ta a unui regiment de artilerie AA pe relatia Targu
Jiu—poligonul Midia, in calitate de loctiitor comandant
regiment, atunci realizdnd complexitatea, rolul si im-
portanta cailor ferate in timp de pace, dar si de raz-
boi, in deplasarea tehnicii si a personalului militar,
astfel ca am inceput sa indragesc aceasta arma.
Insad vremurile s-au schimbat sub toate aspectele.
Transformarile intervenite dupa 1989, admiterea tarii
noastre in NATO (in 2004) si in Uniunea Europeana,
in anul 2007, au impus adaptari radicale si in orga-

nizarea armatei romane, inclusiv in domeniul tran-
sporturilor militare. In prezent, atat NATO, cat si
Federatia Rusa fsi transporta tehnica grea in spe-
cial pe calea feratd. Vedem filmari infricosatoare
cu garnituri de trenuri incarcate cu tancuri, artilerie
grea si blindate care circuld cu viteza inclusiv de-a
lungul teritoriului roméanesc si care ne amintesc ca
avem un conflict armat deschis la granita noastra
de est. Insa in contextul escaladarii tensiunilor din-
tre Rusia si Ucraina, dar si intre Rusia si NATO si
UE, va fi nevoie de tot mai multe transporturi mi-
litare pe teritoriul Romaniei, care vor fi realizate in
cea mai mare parte de catre CFR Marfa, dar si de
operatori straini. In urméa cu aproximativ cinci ani, UE
impreuna cu NATO au initiat un demers comun, un
proiect prin care sistemul de transport terestru a fost
introdus n calculele de securitate militara. Este vorba
despre conceptul PESCO (Permanent Structured
Cooperation). Sub egida acestui demers a aparut
ideea de ,interoperabilitate militara”, ceva similar cu
interoperabilitatea deja cunoscuta la nivel de UE.
Evident, intrega lume s-a schimbat in 58 de ani,
dar camaraderia, prietenia colegilor supravietuitori
din clasa a Xl-a F, promotia 1967, a Liceului Militar
,Dimitrie Cantemir”, a ramas pururea nestinsa.

24 mai 2025

Trenul blindat ,,Horia” din dotarea ostasilor roméni arde-
leni, fosti prizonieri in Rusia in Primul Razboi Mondial, aici
intr-o statie din Siberia. Un al doilea tren blindat s-a numit

»Marasesti”. Colectia Muzeului Militar National.
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Biografii de ieri si de azi
Generalul Stefan Falcoianu

Inginer, istoric si politician, membru titular al
Academiei Roméane, n. 6/18 iunie 1835, Bucuresti
(m. 22 ianuarie/4 februarie 1905, Bucuresti). Studir:
Scoala Militara de Ofiteri din Bucuresti, absolvita in
anul 1859 cu gradul
de sublocotenent. In-
tre anii 1859-1864,
isi continua studiile la
Scoala Politehnica din
Paris si la Scoala de
Stat Major a Armatei
Franceze, pe care le
absolva cu distincitii,
intorcandu-se in tara
cu titlul de inginer si
cu gradul de capitan
al armatei roméane.
Cariera profesionala:
Atat pe timp de pace, cat si in timpul Razboiului pentru
Independenta, a ocupat functii importante in ierarhia
militara; el este cel care a publicat pentru prima oara
in limba roméana Tabelele de calcule logaritmice.
Spirit organizator remarcabil, este numit de Guvernul
Romaniei in importante functii administrative precum
director in Ministerul Agriculturii si al Lucrarilor Publice
(in 1873, si unde a intrat pentru prima oara in contact
cu problemele caii ferate), director al Pogtelor si Tele-
grafului din Roméania (numit la 5 mai 1876), seful
Comisiei Guvernamentale de trasare a frontierei
romano-bulgare, calitate in care, la 4 august 1878, a
prezentat un amplu studiu geo-politic al Dobrogei. La 13
septembrie 1876, este admis ca membru al Academiei
Romane, fiind membru fondator al Societatii Politehnice
din Roménia. La 23 aprilie 1880, prin Decretul Princiar
nr. 1248, Caile Ferate din Romania au fost unificate prin
infiintarea Directiei Princiare a Cailor Ferate Romane,
condusa de colonelul $Stefan Falcoianu impreuna cu
juristii 1. Kalinderu si Eugeniu Statescu, functie pe care
o va detine intre 11 aprilie 1880 si 15 aprilie 1883.
In aceast& perioada, impreun& cu ministrul de razboi
si inspectorul geniului, infiinfeaza primele companii
de cai ferate, care se vor instrui executand, pe baza
de conventie, lucrari in folosul CFR-ului. In fapt, la 7
mai 1880, Stefan Falcoianu a preluat o administratie
(cu regulamentele aferente) care functiona deja de
opt ani, dar personalul superior si mediu era aproape
in totalitate strain (format din austrieci si germani).
Modul de comportare a conducatorului Falcoianu n

D e TIPS Wb ee.

* S-a folosit ca sursa bibliografica volumul Cavalerii rofii
inaripate, Editura Favorit, Bucuresti, 2020, realizat sub co-
ordonarea colonelului (r) Mihai Huma.

relatiile cu acest personal, prin care angajatii straini
erau tratati ca functionari de stat, i-a determinat pe
majoritatea dintre ei sa continue activitatea si, o parte,
chiar s& ramana definitiv in tara. In asemenea conditji,
exploatarea CF nu a suferit deloc si personalul a putut
fi inlocuit treptat cu specialisti romani. impreuna cu Gh.
Duca si cu C. Olanescu, elaboreaza Legea nr. 810/31
martie 1883, pentru exploatarea cdilor ferate ale sta-
tului, baza juridica pentru conducerea Caii Ferate in
Romania. Infiinteaza Scoala Superioara de Miscare
Bucuresti, iar la 31 octombrie 1881, se inaugureaza
calea ferata Buzau—Marasesti, prima linie din Romania
realizata cu forte proprii de catre tehnicienii si inginerii
romani. Contribuie la elaborarea Legii nr. 1887/28 iunie
1882, pentru unificarea tuturor cdilor ferate ale statului;
fostele Directii Bucuresti—Giurgiu, lasi-Ungheni si
Ploiesti—Predeal devin sectii ale Directiei Princiare a
Cailor Ferate Romane. In anul 1882, se introduce la
calea ferata, la trenuri, frana cu aer si incalzirea cu
abur a trenurilor de calatori. Se infiinfeaza Atelierele
CFR Turnu-Severin.

Pentru munca depusa, la 6 martie 1883, colonelul
Falcoianu a fost Tnaintat la gradul de general de
brigada. Intre octombrie 1895—decembrie 1899, va fi
din nou ales, pentru patru ani, in functia de presedinte
al Consiliului de Administratie al CFR. Este fondator al
revistei ,Romania militara” si, intre altele, a elaborat
Istoria razboiului din 18771 878, ruso-roméno-turc,
predata la Scoala Superioara de Razboi, institutie pe
care a infiintat-o in 1889, el insusi fiind unul dintre
profesorii care au predat aici.

Generalul de divizie Anton Berindei

S-a nascut la 6 ianuarie 1838 in Rosiorii de Vede
(m. 31 octombrie 1899, Bucuresti). Dupa terminarea
studiilor secundare, incepand cu anul 1858, a urmat
Scoala M|I|tara de Art. si Geniu de la Metz (Franta),
obtinand gradul de
sublocotenent (1 de-
cembrie 1860). Ca lo-
cotenent (1 decembrie
1862) si capitan (24
ianuarie 1865), in-
deplineste functii Tn
Statul Major al Ge-
niului. La 1 martie
1866, cpt. Berindei a
N fost mutat in B. 1 Ge-
niu, incredintandu-i-se
comanda companiei de
~ pontonieri, apoi functia
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de ajutor al comandantului batalionului. Odata cu
avansarea la gradul de maior (24 septembrie 1868),
a fost transferat in Statul Major al Geniului, unde a
functionat pana la 6 iulie 1872, cand a fost inaintat in
gradul de It.-col. si mutat in adjutanta Ministerului de
Razboi (1872-1875). Trecut ,in neactivitate” la 1875,
revine in armata in aprilie 1877, mobilizat in Razboiul
pentru Independenta (1877—1878). A facut parte din
comisia care a condus lucrarile pentru construirea
podului de peste Dunare, de la Silistioara—Magura.
De asemenea, ca sef al geniului in Armata Romana
de Operatii, a condus nemijlocit lucrarile genistice
de la Plevna. La 28 noiembrie/10 decembrie 1877,
a asistat la ,ceremonia” predarii generalului otoman
Osman Pasa. Pentru meritele dovedite pe campul
de lupta, Anton Berindei a fost avansat colonel la 1
decembrie 1877 si decorat cu ,Steaua Romaniei” in
grad de ofiter, cu ,Virtutea Militara” de aur, cu Crucea
,recerea Dunarii’, ,Aparatori Independentei” si cu
ordinul tarist ,Sf. Vladimir” clasa a lll-a. Dupéa razboi, a
avut cinstea de a fi primul inspector al geniului (1879—
1881), contribuind la adoptarea necesarelor masuri
privind dezvoltarea si perfectionarea activitatji trupelor
de geniu, Tn consens cu concluziile si Tnvatamintele
rezultate din Campania 1877—-1878. Prin inaltul Decret
nr. 2550/31 octombrie 1880, a fost infiintat B. 2 Geniu,
compus din cinci companii (una de telegrafisti, una
de cai ferate, doua de sapatori-minari si una de
pontonieri), sub comanda mr. C. Candiano. Batalionul
1 Geniu avea aceiasi structura. De la 1881-1882, a
servit ca secretar general al Ministerului de Razboi.
Concomitent, a facut parte din comisia romana
insarcinata cu intocmirea unui proiect de ansamblu
privind Tntarirea tarii cu lucrari de fortificatie si de cai
ferate, avand o prestatie remarcabila atat in timpul
elaborarii proiectului respectiv, cat si in cursul dezbaterii
in Comisia de Aparare a Tarii (ianuarie 1883). Un rol
deosebit a avut in organizarea si executarea lucrarilor
de fortificatii hotarate de forurile de decizie ale tarii.
Initial, in calitate de comandant al Regimentului 1
Geniu (1884-1885), in baza Ordinului Ministerului
de Razboi nr. 5875/28 iunie 1884, a organizat si
condus nemijlocit realizarea lucrarilor de fortificare a
Bucurestiului. A proiectat si condus lucrarile de con-
struire a liniei ferate de centura (72 km. + 15 km. linii
de garare), cu eforturile nemijlocite ale companiilor de
cai ferate. La 24 aprilie 1885, a fost avansat la gradul
de general de brigada si insarcinat cu comanda Diviziei
1 Infanterie, apoi a Diviziei 8 Infanterie. In 1893, i
s-a incredintat din nou functia de inspector general
al geniului, inlocuindu-I pe generalul lon Argetoianu.
Doi ani mai tarziu, la 1 ianuarie 1895, a fost avansat
la gradul de general de divizie si numit comandant
al Corpului 1 Armat&. Intre 25 noiembrie 1896 si 10
aprilie 1899, a indeplinit functia de ministru de razboi.
Dupa eliberarea din functia de ministru de razboi, a

fost numit guvernator al Cetatii Bucuresti, dar numai
pentru o jumatate de an, intrucat in toamna aceluiasi
an avea sa treaca in nefiinta.

Generalul de divizie lon Macri

S-a nascut la 12 ianuarie 1868 in Craiova (m. 1937,
Braila), fiul lui Nicolae si al Elisei. Studii: Scoala Militara
de Ofiteri de Artilerie, Geniu si Marina din Bucuresti
(1889), ulterior Scoala Speciala de Art. si Geniu.
Cariera profesionala:
pana la 16 august
1916, cariera sa mili-
tara s-a desfasurat
numai in unitati militare
de geniu si cai ferate,
ceea ce i-a usurat mult
sarcina atunci cand,
in momentele grele
de la sfarsitul Primului
Razboi Mondial, a
fost chemat in fruntea
administratiei CFR.
Sublocotenent in Re-
gimentului 1 Geniu, comanda initial Compania 10
CF. Avansat la gradul de capitan si apoi de maior,
este adjutant al comandantului Batalionului de Cai
Ferate. Odata cu avansarea la gradul de It.-col., trece
la comanda acestui batalion. Avansat la gradul de
colonel, prin transformarea batalionului Tn regiment,
este numit primul comandant al Regimentului CF
(1915-1916). la parte la Primul Razboi Mondial, unde
lupta pe frontul de la Flamanda, la Marasesti si Oituz,
in fruntea Brigazilor 42, 11, 14 si 7 Infanterie. Dupa
terminarea razboiului, revine in cadrul trupelor de cai
ferate, iar dupa avansarea la gradul de general de
brigada, timp de un an, intre 23 decembrie 1919 si 15
decembrie 1920, va fi chemat in fruntea administratiei
CFR, aflata in refacere, unde se va lupta cu lipsa
de combustibil, cu insuficienta materialului rulant si
cu punerea in functiune a liniilor distruse in timpul
razboiului. Dupa plecarea din calea ferata, a revenit in
cadrul armatei, pana la trecerea in rezerva. La initiativa
sa, In anul 1920, se infiinteaza Casa Muncii Cailor
Ferate Romane. A publicat doua lucrari de specialitate:
Atributiunile si serviciile trupelor de geniu la cetati i
Célauza ofiterului la constructia podurilor in marile
linii de comunicatii de cale feratd. Moare la Braila,
unde se stabilise pe finalul vietii, fiind inmormantat
in Cimitirul ,Sf. Constantin” de aici. A fost casatorit
cu Zoe H. lonescu (1893). In anii din urma, in revista
,Historia”, istoricul Sorin Turturica i publica o biografie
foarte onorabild, neomitand sa sublinieze calitatea lui
de ofiter de cai ferate.
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Generalul de divizie Mihail lonescu

S-a nascut in anul 1876, la Galati. Studii: dupa
absolvirea liceului, la Galati, Tn anul 1896, va absolvi
Scoala de Ofiteri de Infanterie din Bucuresti, apoi
Scoala Superioara de Razboi. A activat in Marele
Stat Major de la gradul
de locotenent pana
la gradul de general
de divizie, s-a ocupat
de problemele trans-
porturilor militare pe
cale ferata. Impreuna
cu alti specialisti, ela-
boreaza si conduce
programul de tran-
sporturi militare Tn
Campania armatei ro-
mane din anul 1913 si
in Primul Razboi Mon-
dial (1916-1918) cand, in calitate de sef al Sectiei
Transporturi si Comunicatii Militare (1 august 1915—
28 iunie 1917), intra in contact direct cu cele mai
importante probleme ale Administratiei CFR. Dupa
generalul Stefan Falcoianu si generalul lon Macri, este
cel de-al treilea general al armatei romane chemat la
conducerea CFR. La 31 ianuarie 1922, dupa incetarea
delegarii sale la conducerea CFR, este numit subgef
al Marelui Stat Major cu problemele de transporturi
militare. La 3 februarie 1927, este numit din nou
Subsecretar de Stat, fiind Tnsa nevoit sa demisioneze
dupa doua luni, odata cu caderea Guvernului Averescu.
Autonomia administratiei CFR s-a obtinut foarte greu,
din motive politice. Se elaboreaza o lege noua care se
voteaza surprinzator la 4 februarie 1927. Aceasta lege
schimba radical principiile legii anterioare. Posturile de
director general si subdirector general se desfiinfeaza.
Conducerea se va asigura prin Subsecretariatul de
Stat al Cailor Ferate. Este adus Thapoi generalul M.
lonescu, dar si acesta rezista numai doua luni. Ale-
xandru Cottescu, presedintele Consiliului de Admi-
nistratie, intocmeste un memoriu care incepe cu
afirmatia ca ,ideea conducatoare a noului proiect de
lege este anihilarea oricarei urme de autonomie”. in
conditiile unei crize economice puternice, la 28 ia-
nuarie 1931, generalul lonescu este numit, pentru a
treia oara, director general al CFR, cand prezinta un
program solid pentru reorganizarea administratiei CFR.
A fost ales presedinte al Consiliului de Administratie
al CFR mai mulii ani, consecutiv, perioada in care se
introduc vagoane de clasa a |IV-a pentru transportul
calatorilor (in fapt, vagoane de marfa amenajate cu
banci de lemn, atasate trenurilor de calatori), se refac
podurile dunarene, se deschide linia Roman—Bacesti
(1921) si se pun in circulatie trenurile rapide , Traian”
(Bucuresti—Timisoara) si ,Stefan cel Mare” (Bucuresti—

Cernauti). Dupa 1938, nu mai exista date biografice
legate de numele sau.

Generalul loan Lovinescu

S-a nascut la 8 noiembrie 1893 in satul Lamaseni,
judetul Suceava. A urmat cursurile Scolii Militare de
Infanterie, fiind avansat sublocotenent in iunie 1915.
A participat la Primul Razboi Mondial in functia de
comandant de pluton
infanterie si companie
mitraliere, evidentiin-
du-se in mod deosebit,
| astfel ca in anul 1919
| era deja capitan. Ur-
meaza $coala de
Aplicatie de la Saint-
Cyr, din Franta, si
Scoala Superioara
de Razboi, iar in anul
1927 isi incepe acti-
vitatea Tn Sectia VI
Transporturi din Marele
Stat Major. Cu mici intreruperi indeplineste, timp de
12 ani, diferite sarcini pe linie de transporturi militare,
perfectionandu-si necontenit munca, acumuland
noi cunostinte, punand, prin scrierile sale, bazele
teoretice ale transporturilor moderne. Preda cursurile
de Transporturi militare si Geografie militara la Scoala
Superioara de Razboi, iar in 1930 Ti este premiata de
Marele Stat Major lucrarea Transporturile militare pe
calea ferata in timp de rézboi.

n anii celui de-al Doilea Razboi Mondial, a fost
seful Sectiei a VlI-a Transporturi, avand gradul de
general de brigada. in aceasta calitate, a participat,
alaturi de maresalul lon Antonescu, la ultima intalnire
a acestuia cu Hitler, din august 1944.

Generalul de brigada ing. Cristache Zaharia

S-a nascut la 18 februarie 1921 in Jurilovca, judetul
Tulcea (m. 2004), fiul lui lon Zaharia. Studii: $coala
primara n localitatea natala, Liceul ,Matei Basarab”,
Bucuresti (cu bacalaureatul in anul 1941), Scoala de
Ofiteri de Geniu (1941-1 iulie 1943, sublocotenent). in
1943, ca sublocotenent, a fost repartizat la Regimentul
1 CF din Focsani, intre 1 august—1 octombrie 1943
fiind comandantul plutonului instructie in Compania
Instructie la sediul Regimentului 1 CF. La 1 octombrie
1943, este comandant pluton poduri in Compania 11
Pod din acelasi regiment, contribuind la constructia
unor poduri CF la Scortaru Nou si Maicanesti, jud.
Buzau, iar de la 1 februarie 1944, cdt.pl., Compania
Instr., Tn acelasi regiment. La 1 septembrie 1944,
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| este comandant al PI.
| 2 Pod/Compania 11
| PodCF, care a facut
parte, in acest interval
de timp, din Grupul
Operativ al Brigazii de
Cai Ferate, participand
la refacerea unor po-
duri pe liniile feroviare
distruse din Ungaria,
Cehoslovacia si Au-
stria, Tn localitatile
Szolnok (Tisa), Buda-
pesta, Vac (Cotul Du-
narii), Esztergom (nord Cotul Dunarii), Novy Zamke,
Bratislava, Viena si Absdorf (100 km NV Viena). Pentru
aceste actiuni a fost decorat cu Ordinul ,Coroana
Romaéniei” cu gradul de cavaler si panglica de virtutea
militara. La 1 iulie 1945, este la Marelui Stat Major,
S. VI Tp., in functia de dispecer si ajutor la com-
partimentul transporturi operative, ca de la 1 aprilie
1947, sa revina in Regimentului 3 CF, participand la
constructia de poduri CF la Rosiorii de Vede, Baicoi
(Prahova), Ludug, Caciulati (linia Caciulati-Snagov),
Barbatesti si Tulburea (Valea Jiului); in decembrie
1948, a fost avansat la gradul de capitan, la alegere.
Intre 1 februarie—1 octombrie 1950, este comandant
Compania Poduri CF in Batalionul 1 CF, fiind si elev
al Cursului de perfectionare comandanti batalioane
CF. A construit trei poduri pe linia Sighisoara—Odorhei.
n august 1950, a fost inaintat la gradul de maior, la
exceptional. La 1 octombrie 1950, este numit co-
mandant al Batalionului 1 Pod CF Aiud. In aceast&
perioada, i s-a conferit ,Ordinul Muncii” cls. I. Unitatea
a construit poduri de cai ferate la Surduc Salaj (pe
Somes) si la Ludus (pe Mures). A realizat un poligon
de poduri CF pentru instruirea militarilor in perioada
cand efectivele nu lucrau pe santiere. La 1 ianuarie
1952, este comandantul Scolii Militare de Cai Ferate
Chitila, timp Tn care, integral, a sustinut si examenul
de stat de inginer in specialitatea constructii poduri
CF (la Academia Tehnica Militara). A predat cursul de
Refacerea podurilor céi ferate. In acest interval de
timp s-au pregatit sapte promotji de ofiteri activi si mai
multe serii de perfectionare ofiteri si de recalificare si
confirmare in arma CF. A realizat Poligonul de spe-
cialitate al Scolii Militare de CF la Chitila, pe raul
Colentina. A fost avansat la gradul de It.-col., la ex-
ceptional. si apoi la gradul de colonel. Din 1958,
este loctiitorul sefului Directiei Transporturi a Marelui
Stat Major. Tn 1961, este seful Directiei Transporturi
si Comunicatii Militare. Tn afara de planificarea, or-
ganizarea si executarea transporturilor si de pregatire
pentru aparare a comunicatiilor, a solicitat si realizat
Sectia Transporturi CF la Academia Militara, actiune
care a avut o importanta mare pentru arma cai ferate

si transporturi. De asemenea, s-au obtinut patru locuri
pe an, la zi, pentru ofiteri, la Institutul de Cai Ferate,
precum si alte posibilitati pentru pregatirea ofiterilor ca
ingineri la cursurile fara frecventa ale acestei institutii.
Toate aceste actiuni au avut urmari pozitive pentru
pregatirea si perfectionarea cadrelor din transporturi
si cai ferate contribuind la Tmbunatatirea activitatii
organelor de transporturi militare si a unitatilor de cai
ferate. In perioada 1961-1971, a fost si comandantul
trupelor de cai ferate si drumuri (abreviat CFDr),
Directia Transporturi si Comunicatii Militare avand in
subordine aceste trupe. Intrucat reteaua de CFDr nu
avea posibilitatea instruirii efectivelor in specialitatea
de poduri provizorii a infiinfat Scoala de specialitate
poduri CF la Aiud si Focsani si companiile de instructie
la unitatile de drumuri precum si poligoanele de poduri
CF la Aiud si Focsani si poligonul poduri rutiere la
Roman. Astfel, s-au instruit efective in specialitatea
de poduri CF si drumuri provizorii. Fiecare serie de
instruire a specialigtilor (doua pe an) se incheia prin
constructia reala a unui pod de cel putin 100—150 m,
urmata de verificarea lui prin circulatia unui convoi
de locomotive. Efectul pozitiv al acestei actiuni s-a
confirmat la restabilirea constructiilor si instalatiilor
feroviare distruse de marile inundatii. In august 1964
a fost inaintat la gradul de general de brigada.

In anul 1961, a publicat manualul Refacerea po-
durilor de cai ferate, iar in 1988, a predat Coman-
damentului Trupelor de Geniu, spre tiparire, Manualul
de refacerea podurilor de cai ferate, edifia a ll-a,
substantial completata si imbunatatita. in intervalul
1973-1981, a indeplinit si functia de presedinte al
Comisiei centrale de containerizare, care a pus ba-
zele containerizarii si mecanizarii operatiunilor de
depozitare si incarcare-descarcare a materialelor in
armata. In aprilie 1981, a fost trecut in rezerva. Are
drept urmasi un fiu gi un nepot.

Generalul de brigada ing. Mihaiu Stanciu

S-a nascut la 15 decembrie 1922, in Dej, jud. Cluj
(m. 2016, Bucuresti), fiul unui profesor de muzica,
mama casnica; au avut sapte copii. Studii: Liceul
,Andrei Mureganu” din Dej (sapte clase) si clasa ultima
la ,Roman Voda” (din Roman, cu bacalaureatul Tn
1941), Scoala Militara de Ofiteri de Geniu (pe care
0 absolva n anul 1943, cu gradul de sublocotenent),
Cursul pregatitor pentru Academia din U.R.S.S. (1950),
Academia de Transporturi Militare din Leningrad (4
noiembrie 1950-18 octombrie 1955). Cariera pro-
fesionala: Repartizat comandant pluton poduri la
Regimentului 1 CF din Focsani (1 august 1943), este
numit cdt.pl. in Compania 6 Constructii cu sediul la
Cislau (comandant companie fiind mr. Socrate Ma-
rinescu), participdnd la dezvoltarea Depozitului
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de munitie (valuri
de paméant). La 15
august 1943, este
mutat la Compania
12 Exploatare din
Buzau (comandata
de capitanul Petre
Stoicescu), pentru in-
struirea militarilor Tn
functiile de mecanici
si fochisti. La 14 oc-
| tombrie 1943, este
mutat la Compania 11
Poduri Scortaru Nou
(comandata de cpt. Virgil Badescu), unde participa la
construirea podului metalic peste raul Buzau, pe linia
de cale ferata ingusta care deservea linia fortificata
Focsani-Namoloasa—Galatii. La 21 ianuarie 1944, este
detasat la sediul Regimentului 1 CF, pentru instruirea
recrutilor Compania 1, comandata de cpt. Emilian
Cristea. La 27 mai 1944, Regimentului 1 CF este
dislocat Tn raionul Urechesti, Popesti, Runcu, unde il
surprind evenimentele de la 23 august. La 26 august
1944, ofiterul participa, cu plutonul sau de recruti,
la refacerea podurilor de cale ferata de la Gugesti
si Putna Seaca. Din 10 octombrie 1944, Compania
11 PodCF intra in compunerea Grupului Operativ
al Bg.CF (comandat de col. Traian Panaitescu) si
participa la campania din vest. Astfel, ofiterul ia
parte la refacerea podului de cale ferata de la Arad,
peste raul Mures, dupa care trece in Ungaria (la 22
octombrie 1944) si participa la refacerea podurilor de
peste Tisa de la Seghedin (360 ml), care este dat
in circulatie la 11 noiembrie 1944, insa lucrarile de
consolidare si aparare impotriva gheturilor continua
pana la 31 ianuarie 1945. De la 1 februarie 1945, se
deplaseaza cu compania de la Seghedin la Szolnok,
unde se executa demontarea podului de cale ferata
(avariat) de peste raul Tisa in vederea refacerii (1—
26 februarie). In continuare, lucreaza la demontarea
podului de cale ferata Hotvani (1-5 martie), la
refacerea de linii de cale ferata in statia Budapesta
(8—25 martie), la deblocarea la pasajul superior de
la Komarom (2—4 aprilie), demontarea liniilor de cale
ferata din statiile Gy6r, Vac si Szob (6—14 aprilie) si
construirea unui zid de sprijin la Zebegény (17-19
aprilie). La 16 aprilie 1945, in Cehoslovacia, participa
la refacerea podului de cale ferata de la Nové Zamky
(17-20 aprilie) si restabilirea liniilor de cale ferata de
la Bratislava (21-22 aprilie). De la 22 aprilie 1945,
in Austria, participa, in cadrul aceleiasi companii, la
refacerea si dublarea liniei podului de cale ferata din
Sussenbrun (23-28.04), executarea liniei de cale
ferata de evitare a Vienei de la Gerersdorf (29 aprilie-3
mai) si in continuare la lucrari de poduri, linii de cale
ferata si deblocari in statiile Volkersdorf (04—05.05),

Deutchwagram (6—9 mai), Laa an der Thaya (9-12
mai), Wulzeshoffen (10-14 mai), Mistelbach (15-17
mai), Zellerndorf (18—22 mai), Florisdorf (23—-26 mai)
si Retz (27 mai-5 iunie), iar incepand de la 5 iunie
1945 organizeza Tnapoierea in tara. Soseste in tara,
la sediul Regimentului 1 CF Focsani (30 iunie 1945),
de unde Compania 11 Poduri este dirijata la Tg. Ocna,
pentru refacere. Aici, ofiterul primeste misiunea sa
execute cu plutonul un pod de sosea peste raul
Trotus (in luna august) si, Tn continuare, sa execute
repararea liniilor de garaj de la depozitele de munitii
Itesti si Trifesti. La 1 noiembrie 1945, se deplaseaza
cu compania la Coroiu, unde participa la restabilirea
unui pod de cale ferata pe linia Blaj—Praid. Aici,
Compania 11 Poduri intra in subordinea Regimentului
2 CF (Regimentele 1, 4 si 5 CF fiind desfiinfate). La 20
decembrie 1945, cu aceeasi companie, se deplaseaza
la Rosiorii de Vede, unde participa, pana in aprilie
1947, la construirea podului metalic permanent peste
raul Vedea. Intre 5-20 aprilie 1947, este la Filipestii
de Padure, pe linia Ploiesti—Targoviste, unde executa
lucrari de consolidare a terasamentului de cale ferata
fugitiv, iar la 22 aprilie 1947, Compania 11 Poduri CF
se deplaseaza la Galati, unde executa podul provizoriu
de cale ferata de frontiera de la Giurgiulesti—Reni,
lucrare finalizata in decembrie. Din 11 decembrie 1947,
ofiterul este numit seful biroului tehnic la Regimentului
2 CF, functie ce o va indeplini pana in noiembrie 1950.
Intre 15 decembrie 1949-3 ianuarie 1950, primeste
sarcina, din partea gl. Adrian Petruc, sa amenajeze o
cladire n care sa functioneze prima $coala de Ofiteri
de Cai Ferate, trupele CF ob{inand statutul de arma.
A fost numit provizoriu comandant al scolii, functie pe
care a indeplinit-o pana la 31 ianuarie 1950, cand a
fost detasat la cursul pregatitor pentru Academia din
URSS, absolvita cinci ani mai tarziu. La 5 noiembrie
1955, revenit in tara, i se recunoaste diploma de
inginer si este numit, succesiv: ofiter cu podurile
in Sectia Tehnica a DTpM/Marelui Stat Major (10
decembrie 1955), ofiter cu planificarea transporturilor
(30 septembrie 1959), ofiter 1 cu probleme tehnice
si constructii CF (10 august 1961) si sef al Sectiei
Tehnice (8 noiembrie 1961). La 23 iunie 1973, este
promovat ca loctiitor al sefului Directia Transporturi
si Comunicatii Militare/Marelui Stat Major, functie din
care a iesit la pensie in anul 1983. La 29 noiembrie
1995, a fost avansat la gradul de general de brigada.

Colonelul inginer Leonid Manu

S-a nascut la 22 mai 1928, in Caransebes, judetul
Caras-Severin, fiul lui Vlad (inginer telecomunicatii
feroviare), mama-casnica. Studii: Secfiia stiinfifica a
Liceului ,Traian Doda” din Caransebes (1948), Fa-
cultatea de Constructii a Institutului de Cai Ferate
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Bucuresti (absolvita
in 1952). Cariera pro-
fesionala: in 1952, la
absolvirea institutului,
fiind fruntas la Tnva-
tatura, a primit gradul
de It.-maj. si a fost
numit ajutor al sefului
resortului tehnic din
| Brigada 65/38 CF,
sector pe care din
martie 1956 il conduce
nemijlocit timp de
peste 11 ani; intre
1953-1962, prin cumul, este si lector la Scoala Mi-
litara de Ofiteri CF, unde preda discipline ingineresgti
la opt promotii de elevi (studii si proiectari, devize,
constructii etc.). De asemenea, prin cumul de sarcini,
este indrumator la Examenul de stat la Academia
Tehnica Militara si expert tehnic in specialitatea CF
la Procuratura Militara. in cadrul resortului tehnic al
Brigazii de CF, a executat lucrari de proiectare si con-
structia unor obiective importante precum podul de
serviciu si baterea pilotilor din beton armat la podul de
la Giurgiu peste Dunare, podul definitiv, de 42 m, de
la Bascov si altele patru mai mici in zona, demontarea
grinzii tip MAN, de 64 m, de la Barbosi etc., podul-
scoala de la braful Arapu al fluviului Dunarea si alte
poduri pentru Scoala de specialisti de poduri de la
Aiud, unele rampe de incarcare de mare capacitate
in statiile CF Crangul lui Bot si Sedaru, ca si cea
necesara la Expozitia Nationala din Parcul Herastrau;
contributii la Memoratorul ofiterului de cai ferate, editat
in 1964. Din 1967, este incadrat in Sectia Tehnica
din Directia Transporturi si Comunicatii Militare, iar
din 1970, este seful Poligonului de Studii si Cercetari
Cai Ferate, in subordinea Directia Transporturi si
Comunicatii Militare, unde realizeaza studii stiintifice si
experimentari privind podurile provizorii de cale ferata,
rampele de CF demontabile, berbecul pentru batut
piloti, portita de gabare de 22 de tone pentru soneta
cu berbec Diesel de 1 800 kg si altele. Tncepand cu
anul 1976, pentru urmatorul deceniu, este seful Seciiei
Tehnice in Directia Transporturi si Comunicatii Militare,
de acum participand, in calitate de conducator, la
aplicatiile de poduri de pe Mures de la Aiud si Lipova,
la podurile si tunelele de pe noul amplasament intre
Gura Vaii si Orsova, ca si la refacerea podurilor
distruse de ape de la Ardusat pe Somes (1970) si
pe Raul Doamnei, la Pitesti (1975). In iulie 1986, se
pensioneaza, in ultima parte a vietii stabilindu-se la
lasi, la rezidenta ,Sfantul Anton”. Va inchide ochii aici,
in anul 2020, fiind inhumat intr-un cimitir din Bucuresti.

Colonelul inginer Valentin Bumbu

S-a nascut la 15 februarie 1936, in Poiana
llvei, Bistrita-Nasaud, fiul lui Procopie (mecanic de
locomotiva forestiera) si Ana, casnica. Studii: Scoala
primara in Poiana llvei si urmatoarele trei clase la
Scoala Normala din
Gherla (1942-1949),
Scoala Medie Tehnica
Siderurgica din Resita
(1949-1953), Aca-
demia Tehnica Milita-
ra (1956-1959), ulte-
rior, Tntre 1959-1961,
continuand studiile
la Institutul de Cons-

tructii Bucuresti, Fa-
cultatea Constructii
Feroviare Drumuri gi
Poduri, apoi revine la
Academia Tehnica Militara (abreviat ATM) pentru a
efectua cursurile de specialitate militara, astfel ca face
parte din promotia de absolvire 1962, locotenent fiind
din 1959. Cariera profesionala: proiectant la Institutul
de Proiectari Metalurgice din Bucuresti (1953—1956),
student la ATM (1956-1959), student-locotenent la
Facultatea de Constructii Feroviare Drumuri si Poduri,
absolvita Tn iunie 1961, cu proiect de diploma Podul
peste Dundre de la Giurgeni—Vadul Oii (1959-1961),
student-locotenent la ATM, Facultatea de Constructii
(1961-1962), loctiitor tehnic la Batalionul 150 Drumuri
din garn. Roman, participand cu militarii la o seama
de lucrari precum linia CF Suceava—Gura Humorului,
drumurile din Moldova (Sucevita—Pojorata, Suceava—
Siret, Veresti—-Bucecea, Bacau—Onesti etc.); faleza pe
malul Dunarii, de la Galatj, lucrari de cai ferate la triajul
Barbosi, linia larga URSS—Combinatul Siderurgic,
viaductul Catusa (intre oras si combinat), refacerea
tunelului vechi si construirea celui nou, infrastructura
la drumuri si la caile ferate dintre Turnu-Severin
si Orsova, podul de peste Dunare de la Giurgeni—
Vadul QOii, aeroporturile lasi si Suceava (1962-1970,
maior din 1970; in 1963—1964, a proiectat si realizat
rampa mobila-demontabilda RD-60 pentru imbarcarea-
debarcarea tehnicii pe vagoane, contribuind din postura
de consultant stiintific la realizarea filmului privind
acest produs), ofiter cu cercetarile si experimentarile
la Poligonul de Experimentari CF din subordinea
Directia Transporturi si Comunicatii Militare (1970—
1981; din 1977 fiind avansat It.-col.), ofiter cu cercetari
stiintifice la Directia Transporturi si Comunicatii Militare,
implicat in elaborare de instructiuni si regulamente si
implementarea sistemului informational; de asemenea,
a fost membru Tn secretariatul comisiei centrale pentru
introducerea si dezvoltarea pachetizarii/containerizarii
si manipularii mecanizate a materialelor in armata,
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organizand expozitii la nivel MApN cu produsele
comandamentelor, a realizat mijloace refolosibile
pentru fixarea tehnicii militare pe vagoane, cat si
instructiuni de folosire a acestora (1981-1990). In
1990, la varsta de 54 de ani, a fost trecut in rezerva
din motive medicale.

Colonelul CF (rtr) Cantemir Betianu

Nascut la 8 iunie1948 in satul Baneasa, com.
Salcia, jud. Teleorman, fiul lui Victor (mecanic de
locomotiva, veteran de razboi in al Doilea Razboi
Mondial, in campania din Vestul Europei) si Floarea,
casnica. Studii: Scoala
Generala nr. 3 din ora-
sul Medgidia, intre anii:
1955-1962 -« Liceul
.Nicolae Balcescu” din
orasul Medgidia, ntre
anii 1962 — 1964 - Li-
ceul Militar ,Dimitrie
Cantemir” din Breaza,
intre anii 1964—1966 -
Scoala Superioara de
| Ofiteri Activi ,Nicolae
Balcescu” din orasul
Sibiu, arma cai ferate,
intre anii 1966—-1969, inaltat la gradul de locotenent in
decembrie 1969 « Academia de inalte Studii Militare
din Bucuresti, Facultatea Arme Intrunite si Tancuri,
sectia — Transporturi Militare, intre anii 1975-1977 -
Este atestat, de Ministerul Apararii Nationale si Mi-
nisterul Tnv&tamantului ca ofiter licentiat in arma trans-
porturi pentru specialitatile civile din transporturile ru-
tiere si pe caile ferate « Curs de limba rusa, intre anii
1983-1984, media 9,20 « Master postacademic de
Transporturi Militare in anul 1991, media 9,25 « Curs
pentru utilizarea Sistemului Aliat de Dislocare si
Miscare (ADAMS) pentru planificarea si evaluarea
miscarii si transportului la misiuni NATO, in perioada
1999 — 2000 « Master Conducere Strategica, in Co-
legiul Superior de Stat Major din Academie de inalte
Studii Militare, din Bucuresti (curs pentru generali), in
anul 2001, media 9,54. Repere importante din acti-
vitate: intre 1969-1971, repartizat comandant de
pluton la Compania a ll-a Cai Ferate/ B. 178 Cai
Ferate, Chitila (comandata de mr. Chivu Traian). A
participat la constructia Triajului CF Ciulnita, dez-
voltarea CF Calarasi, dublarea CF Lehliu — Ciulnita
— Perisoru *+ 1971-1975: dispecer la Serviciul Regional
Transporturi Militare Bucuresti (col. Petre Sultan) si
Directia Transporturi si Comunicatii Militare (gral. de
bg. Zaharia Cristache) * In 1975 a participat la or-
ganizarea expozitiei de containizare pe armata,
condusa de gral. de bg. Zaharia Cristache, la Bz. 90

Tp. Aeriana, la Otopeni « intre 1977—1979, dupé& ab-
solvirea Academia de inalte Studii Militare din
Bucuresti, este numit ofiter cu pregatirea comunicatiilor
pentru aparare, la SRTpM Bucuresti (col. Petre Sultan).
In aceasta perioada a executat recunoasteri si a ac-
tualizat documentatiile tehnice privind caile de
comunicatie de pe raza Regionalei CFR Bucuresti «
intre 1979-1982, ofiter cu pregéatirea comunicatiilor
pentru aparare in sectia Comunicatii din Directia
Transporturi si Comunicatii Militare (sefi sectie col.ing.
Nicolae Grigoras si col.ing. Leonid Manu) ¢ In anul
1981, a participat in Ungaria (Szolnok) si URSS
(Maikop), impreuna cu col.ing. Leonid Manu, la
experimentarea completelor universale de fixare pe
vagoane, in trafic international, realizate de Ungaria,
RDG si URSS. A participat la omologarea rampei
metalice demontabile de 60 tone pentru imbarcarea/
debarcarea tehnicii militare pe vagoane CF (R.D. 60)
la 1.P.I.C. Chitila, impreuna cu col.ing. Leonid Manu si
cu col. ing. Valentin Bumbu, in prezenta primului
adjunct al MApN si sef al Marelui Stat Major, gral.
Vasile Milea si prim-adjunctul Ministrului Transporturilor
si Telecomunicatiilor si sef al Departamentului Cai
Ferate ing. lon Nicolescu; a monitorizat constructia
vagoanelor din Tr. Cmd. al MApN; Tot in aceasta pe-
rioada a participat la experimentarea completelor
universale romanesti de fixare a tehnicii pe vagoane
CF (CUF. Ro), in Poligonul de incercari si probe
dinamice al M.Tp. de la Faurei, impreuna cu col.ing.
Leonid Manu si col. ing. Valentin Bumbu « In perioada
1982-1988, ofiter cu transporturile miliatre in Sectia
Transporturi din DTCM (sef sectie col.ing. Aurel Stan).
A colaborat cu comandamentele de armata, arma si
directiile centrale pentru intocmirea planului de
transport al armatei * in anul 1986, a participat cu col.
ing. Leonid Manu in URSS (Moscova), Ungaria (Bu-
dapesta) si Bulgaria (Sofia), in cadrul unui grup de
lucru pentru stabilirea conditiilor tehnice privind
circulatia transporturilor militare cu gabarit depasit, pe
anumite directii de transport pe calea ferata - n
perioada 1988-1990, ofiter cu pregatire operativa,
studii si cercetari (este si cu containerizarea) in sectia
Pregatire Operativa din DTCM (sef sectie col. Mircea
lonescu si col.ing. Valentin Bumbu). A participat in
comisiile de control la SRTpM subordonate directiei si
la unitatile subordonate Bg. CF si Dr. « in perioada
1990 (1 iunie— 1 octombrie) ofiter cu transporturile in
sectia transporturi din DTCM (sef sectie col.ing.
Constantin Nicolescu). A participat la aplicatiile
nationale din acel an * Intre 1990-19986, sef Serviciul
Regional Transporturi Militare, la Regionala CFR
Bucuresti. A organizat si condus imbarcarea/debar-
carea de trupe, tehnica militara si materiale pe raza
serviciului, la aplicatii, trageri de lupta, tabere, cu
rezultate foarte bune * La 31 octombrie 1994, a par-
ticipat la organizarea sarbatoririi a 125 de ani de la
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inaugurarea caii ferate Bucuresti Filaret-Giurgiu,
impreund cu reprezentantii regionalei CFR Bucuresti
(director general ing. Mihai Braikoff). A organizat si
condus Tmbarcarea, deplasarea pe CF a Batalionului
de Infanterie (col. Nicolae Botezatu) pentru Angola,
imbarcarea in statia CF Bucuresti Progresu pe va-
goane RO-LA, timp de imbarcare 30 de minute, cu
destinatia Constanta Port, apoi naval pe mare pana la
destinatie. Si a Spitalului Militar de Campanie, in Kuveit
« in perioada 1996-1999, este numit seful Serviciului
Probleme Speciale la Regionala CFR Bucuresti. S-a
ocupat de pregatirea Regionalei CFR (fortelor si
mijloacelor) pentru mobilizare si razboi, precum si cu
probleme de protectie civila « in anul 1997, a condus
si regizat activitatile pentru sarbatorirea a 125 de ani
de la inaugurarea cladirii Garii de Nord, in prezenta
ministrului Transporturilor Traian Basescu si a
presedintelui SNCFR, ing. Virgil Leancu * In perioada
martie 1999-august 2000, este numit sef sectie
transporturi militare/Directia Logistica a Statului Major
General ¢ In perioada 5-7 iulie 1999, a organizat,
planificat si condus activitatile privind Reuniunea NATO
a trei comitete pe linie de transporturi, la Bucuresti, la
Cercul Militar National, la care au participat 333 de
invitati din 30 de tari membre NATO si partenere in
cele trei comitete (PBEIST — Transporturi de suprafata,
rutiere si feroviare, CAPC — Transporturi aeriene i
PBOS — Transporturi navale maritime si oceanice), in
prezenta sefului Statului Major General, gral. Cons-
tantin Degeratu, si a oficialilor NATO in domeniu.
Activitatile au fost apreciate de oficialii NATO si de
catre participanti « Din anul 1999 si pana in august
2000, a intocmit documentele necesare realizarii
proiectului Centrul de Coordonare a Miscarii din Statul
Major General (structura, organizare si atributiile
functionale, diagrama de relatii cu alte ministere
participante la procesul de transport, fluxuri informa-
tionale, metodologii, inzestrare, incadrare cu personal)
« In urma aprobarii ministrului aparérii nationale, la 1
august 2000, s-a infiintat Centrul de Coordonare a
Miscarii (abreviat CCM) din Statul Major General (cu
46 de ofiteri, subofiteri si civili) si, iTn urma examenului
concurential, organizat in cadrul Statului Major
General, pentru ocuparea postului, este numit sef al
CCM (functie de general de brigada)” « CCM avea in
structura proprie doua sectii si doua birouri inde-

* CCM este si azi element de interoperabilitate tehnica si
operationald, cu structuri similare NATO si din tarile mem-
bre NATO si constituie structura specializatéd a Statului
Major General, care coordoneaza, planifica, controleaza si
monitorizeaza transporturile de trupe, echipamente milita-
re si materiale de aprovizionare ale Armatei Romaniei si
ale altor armate straine ce tranziteaza Romania, pe cai-
le de comunicatie feroviare, rutiere, navale si aeriene, cu
resurse de transport civile si militare, in situatie de pace,
criza si razboi.

pendente, iar in subordine, opt birouri de transporturi
militare, pe langa Regionalele CFR, Bg. CF si Dr., Bz.
Auto de transport a armatei, Trenul de comandament
al MApN si B. Pz. Tp. * Diagrama de relatiia CCM cu
departamentele, Statele Majore ale categoriilor de forte
ale armatei, comandamente si cu structurile Ministerului
Transporturilor, Ministerului Finantelor si Ministerului
de Interne sunt prezentate este redata pe coperta trei
a revistei » Seful CCM era membru al Consiliului Militar
al Statului Major General si participa saptamanal la
briefingul ce se organiza cu sefii de structuri, n
prezenta sefului SMG « Conform Ordinului ministrului
apararii si ministrului muncii, nr. M109/1037/6120/
2008, privind echivalarea functiilor militare din MApN
cu functii civile, la alin. 16, functia de sef al CCM
echivaleaza cu functia civila sef divizie cai ferate « La
16 noiembrie 2000, a organizat si condus, impreuna
cu loctiitorul sefului CCM col. CF Marin Burciu,
festivitatile de aniversare a 125 de ani de la infiintarea
primului birou transporturi militare (la 29 decembrie
1875) din cadrul Ministerului de Razboi si 120 de ani
de la infiintarea Trupelor de cai ferate (la 31 octombrie
1880), cu ocazia Zilei Armei Cai Ferate si Transporturi
Militare. Activitatile au cuprins: un exercitiu demonstrativ
de imbarcare/debarcare a tehnicii militare pe vagoane
CF in statia CFR Snagov Plaja, prezentarea trenului
de comandament al MApN si vagoanelor AAX,
amenajate pentru transportul garzilor militare, precum
si prezentarea filmului Transporturile militare 125,
realizat de Centrul de Televiziune si Film al MApN,
oferirea de plachete si reviste omagiale ofiterilor,
subofiterilor si civililor de cai ferate si transporturi la
Cercul Militar National din Bucuresti, urmate de un
program artistic prezentat de ansamblul ,Doina” al
Armatei « La 1 august 2000, prin infiintarea CCM
(aprobarea a dat-o conducerea Statului Major General,
in speta generalul Constantin Degeratu si, mai apoi,
generalul Eugen Badalan), s-a realizat unirea tuturor
structurilor participante la procesul de transport al
armatei (opt SRTpM de la regionalele CFR, Tr. Cmd.
MApN, B. Pz. Tp.) cu Bg. 93 CF si Dr, care a asigurat
viabilitatea cailor de comunicatie feroviare si rutiere,
Bz. Tp. Auto a MApN, care asigura mijloacele auto,
precum si coordonarea Bz. 90 Tp. Aeriana pentru asi-
gurarea transportului aerian, intr-o unica structura care
sa gestioneze mobilitatea fortelor si mijloacelor
participante la actiunile militare intrunite « Pe perioada
cat a asigurat conducerea CCM, a participat la acti-
vitatile internationale pe linie de transporturi, la sediul
NATO din Bruxelles, la aplicatii, reuniuni, seminare,
schimburi de experienta, prezentand pozitia si
experienta armatei romane privind transporturile mili-
tare, n tari ca Suedia, Danemarca, Germania, Cehia,
Polonia, Bulgaria, Ungaria s.a * Tn perioada 2001-2002
a condus, organizat si planificat activitatile de intocmire
a documentelor necesare rotirii contingentului SUA din
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Kosovo prin Portul Constanta si asigurarea tranzitarii
Romaniei de catre trenurile SUA prin Germania,
Austria, Ungaria, Roméania, Bulgaria, Grecia, Mace-
donia de Nord, precum si prin aeroportul ,Mihail
Kogalniceanu”. Activitatile au fost apreciate de partea
americana si de ministrul apararii nationale, Mircea
Pascu. In acest scop, a intocmit un proiect de Memo-
randum al Guvernului Romaniei, pentru aprobarea
activitatilor « La 24 ianuarie 2002, a fost trecut in re-
zerva, la cerere, cu drept de pensie militara de serviciu
* La 1 aprilie 2002 a fost numit expert grad. | ca salariat
civil, in cadrul CCM, de catre seful SMG. Si-a des-
fasurat activitatea pana la 9 decembrie 2009, con-
tribuind la realizarea legislatiei de transporturi militare
necesare desfasurarii activitatiior CCM « A intocmit si
publicat 18 lucrari militare si de specialitate (studii,
eseuri si articole) Tn reviste militare, buletine ale
armatei si ale Academiei de Tnalte Studii Militare,
colaborand la intocmirea Doctrinei Intrunite pentru Mis-
care si Transport; a fost sef de proiect al lucrarii Pa-
letizarea, containerizarea si manipularea materialelor,
in Armata Romaniei, in vigoare si in prezent « Dintre
studiile intocmite se retin: Particularitatile asigurarii de
transporturi si comunicatii in ap&ararea Capitalei,
Asigurarea continuitatii transporturilor militare la
trecerile prin trecéatorile Carpatilor Meridionali,
Modalitéati privind cresterea mobilitatii fortelor par-
ticipante la actiunile militare intrunite s.a. * A intocmit
proiectul Protocolului de colaborare intre MApN si
Ministerul Transporturilor privind executarea tran-
sporturilor miltare, in vigoare si in prezent. A avut relatii
foarte bune cu toate structurile Ministerului Trans-
porturilor, Ministerului Finantelor (Directia Generala a
Vamilor) si Ministerul de Interne (Inspectoratul General
al Politiei de Frontiera) privind tranzitarea transporturilor
militare prin Romania « A intocmit proiectele HG
1035/2003 si HG 715/2009 pentru stabilirea res-
ponsabilitatilor privind coordonarea unitara a deplasarii
fortelor armate romane si straine pe teritoriul Romaniei.
CCM a fost abilitat de Guvernul Romaniei ca unica
autoritate in domeniu, sa planifice, sa coordoneze, sa
controleze si sa monitorizeze eplasarile de trupe,
echipamente militare si materiale apartinand fortelor
armate romane si straine pe caile de comunicatie
feroviare, rutiere, aeriene si navale * A intocmit pro-
iectul capitolului Deplasareal Legea 291/2007 privind
intrarea, stationarea, desfasurarea de operatii sau
tranzitul fortelor armate straine, pe teritoriul Romaniei
« In anul 2008, i s-a acordat titlul de specialist clasa I,
in Serviciul Transporturi Militare, pentru intreaga
activitate desfasurata « A fost decorat cu medaliile si
ordinele militare ale armatei din acea perioada. A avan-
sat la termen n toate gradele militare, pana la gradul
de colonel « Din anul 2009, locuieste impreuna cu sotia
in satul Valea Urdii, comuna Dambovicioara, jud.
Arges, unde si-a construit o casa. In anul 2011, a in-

tocmit si publicat Monografia satului Valea Urdii:
Popasul Giuvala (Editura Larisa, 160 p.), lansata in
prezenta locuitorilor si a fiilor satului, la Pensiunea
,Dealul Sasului” » Periodic publica articole in presa din
Rucar si Bran. Este casatorit cu Elisabeta, au doua
fiice, Raluca si Cristina, ambele de profesie medic
veterinar, care fiecare in parte le-au daruit cate doi
nepoti.

Colonel (r) ing. Marius-Valerian Neacsu

S-a nascut la 7 aprilie 1961 Tn orasul Giurgiu, jud.
Giurgiu, fiul lui lulian (montator, lacatus de revizie,
impiegat de miscare, sef RM, sef tura tranzit, controlor
civil, sef de gara ajutor, sef de gara, sef Punct Expe-
ditie Camionaj Marfuri
Giurgiu) si al loanei,
fosta vanzatoare la Ali-
mentara. Studii: Scoala
generala nr. 5, Giurgiu
(1968-1976, avandu-I
ca Tnvatatori pe lorgu-
lescu Alexandrina si
| Enache Traian, iar ca
| diriginte pe Méalureanu
Maria), Liceul Militar
,Dimitrie Cantemir”,
Breaza, 1976-1980
(comandant de compa-
nie: mr. Lache Florin, diriginte Giurginca Elena; ofiterul
le va purta o adanca recunostinta dascalilor sai din
liceul militar, fara a caror contributie la formarea si
slefuirea sa nu ar fi atins rezultatele de mai tarziu si
nu ar fi fost omul de astazi), Scoala Militara de Ofiteri
Activi de Geniu, Constructii si CF din Rm. Vélcea, intre
1980-1983 (comandant de companie: It.-maj. Rosca
loan, comandanti de pluton: It.-maj. Turcu Mircea si
It.-maj. Lixandru Gheorghe), Curs comandanti de
companie si sefi Comenduire Transporturi Militare
(Bucuresti, 1989), Curs de initiere in utilizarea
microcalculatoarelor compatibile IBM-PC, CPDECF
(Craiova, 1991), Curs comandanti de batalioane si sefi
Serviciu Regional de Transporturi Militare (Bucuresti,
1995), Facultatea de Ingineria si Managementul
Sistemelor Tehnologice, Universitatea Politehnica din
Bucuresti (1995-2001, cu diploma de licenta, inginer),
Curs de perfectionare operator calculator, PICON
(Bucuresti, 2000), Curs limba engleza avansati, AISM
(Bucuresti, 2001), Curs planificatori ADAMS" (Ecole
de Train, Tours, Franta, 2001), Curs ,Army — Brigade
Troops” (Bucuresti, AISM, Centrul Regional PfP, 2002),
Curs JOINT de pregatire intrunita a ofiterilor cu funciii

* Tn traducere din engleza, dupa desfasurarea abrevierii:
Sistem Aliat de Deplasare si Miscare.
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de conducere din Statul Major General, Fortele Te-
restre si Foriele Aeriene (Constanta, SMFN, 2003),
Curs Observatori Militari, Grecia, Kilkis, MPSOTC"
(2003), Curs ,Advanced Joint Operations Staff Officer”
(Bucuresti, UNAp, Centrul Regional PfP, 2005), Curs
JOINT de pregatire intrunita a ofiterilor cu functii de
conducere din Statul Major General, Fortele Terestre
si Foriele Navale (Bucuresti, SMFA, 2005), Academia
Fortelor Terestre, Sibiu, Licentiat in ,Managementul
Organizatiei” (2003-2006), Curs de specializare
»introduction to NATO” (Bucuresti, UNAp, 2006), Curs
postuniversitar de conducere in domeniul pregatirii
economiei si teritoriului pentru aparare (Bucuresti,
CMRAE, UNAp, 2008), Curs de specializare ,European
Security and Defence Policy” (Bucuresti, UNAp, 2012),
Curs Sef Serviciu Voluntar/Privat pentru Situatii de
Urgenta (Ciolpani, lifov, CNPPMSU, 2013), Curs de
perfectionare — Manager, TSI Consultanta & Training
(Craiova, 2015). Limbi straine cunoscute: engleza (3,
3, 3, 3 — certificare conform STANAG 6001), franceza
(3, 2, 2, 1+, certificare conform STANAG 6001) si rusa
(2,1, 1, 1 —autoevaluare dupa acelasi STANAG). Ex-
perienta in mediu multinational: ,Baltic Confidence”
(Polonia, 2001), ,Strong Resolve - 02" (Polonia, 2002),
,MOVEX - 02" (Haga, Olanda, 2002), ,MOVEX — 04”
(Izmir, Turcia, 2004), ,STEADFAST MOVE 2005”
(Izmir, Turcia, 2005). Functii indeplinite: 1983—-1984,
dupa absolvirea scolii militare, tanar locotenent, este
repartizat comandant de pluton constructii CF la Com-
pania a IV-a Titan (comandant de companie: cpt. Dan
Marinescu)/Batalionul 178 CF Chitila (comandant de
batalion: col. Dascalu Constantin) — ofiterul desfasoara
activitati in toate statiile de pe magistrala de metrou
M2, in statiile Ciurel si Preciziei, de pe magistrala M1,
si Tn depozitul ELCS de la Ciurel « 1984-1985, co-
mandant de pluton constructii CF, Cp. a lll-a, Domnesti
(comandant de companie: cpt. Zaharia Neculai) —
ofiterul desfasoara activitati de refactie cai ferate pe
sectoarele CF 16 Februarie (actualmente Bucurestii
Noi)-Gradinari, firul Il, Titan—Galbinasi, Fusea—Ma-
tasaru, Sarulesti—Lehliu, Baneasa—Comana si Peris—
Crivina » 1985—-1986, loctiitor comandant companie
constructii CF, Cp. a lll-a, Domnesti, cu puncte de lucru
la Domnesti, Rosiori Nord, Craiova, Calimanesti,
Sabareni — organizeaza, conduce si desfasoara
activitati specifice de constructii cai ferate pe sectoarele
CF Caracal-Banu Maréacine, Strehaia—Motru, Isalnita,
Céaineni—Valea Marului, in Baza de Montare Caracal
si Tn Baza de Montare Sabareni « 1986-1987, ofiter 4
cu transporturile militare la Comenduirea de Trans-
porturi Militare Constanta (sef CTpMRC: It.-maj.
Gherasim llarie, sef SRTpM: col. Balaban Marinica)
— desfasoara activitati de imbarcare-debarcare in

* Centrul Multinational de Antrenament in Operatiuni de
Mentinerea Pacii.

special in statiile CF Capu Midia, Baia Dobrogea si
Traian (actualmente Constanta Marfuri) si de mo-
nitorizare a transporturilor militare. Ofiterul este améanat
doi ani la inaintarea in grad si apoi pus la dispozitie
pentru ca sotia avea rude in strainatate « 1987-1989,
ofiter 4 cu transporturile militare la Comenduirea de
Transporturi Militare Buzau (sef CTpMRC: It.-ma;.
Gheoca Adrian, sef SRTpM: col. Neacsu Gheorghe)
— perioada in care invata cu adevarat meseria de ofiter
de transporturi militare de la It.-maj. Gheoca Adrian;
isi aminteste cu placere de sfaturile date de col.
Neacsu Gheorghe, dar si de problemele date spre
rezolvare de cpt. Popa Vasile, care au contribuit la
aprofundarea pregatirii sale « 1989-1992, ofiter
dispecer la Serviciul Regional de Transporturi Militare
Craiova (sef SRTpM: cpt. Burciu Marin) — dupa 1989,
descopera cu stupoare ca, timp de aproape cinci ani
(1985-1989), a fost urmarit informativ de ,organele de
specialitate”, intre delatori regasindu-se colegi si
prieteni « 1992-1995, sef dispeceri la Serviciul Re-
gional de Transporturi Militare Craiova * 1995-1997,
ofiter 3 la Comenduirea de Transporturi Militare
Craiova (sef CTpMRC: cpt. Macamete Marcel) —
asigura, intre altele, imbarcarea Batalionului 26
Infanterie ,Neagoe Basarab® la plecarea in prima mi-
siune internationala, UNAVEM llI din Angola, cea dupa
care si-au dobandit renumele de ,Scorpionii Rosii” *
1997-2000, ofiter 3 la Sectia Transporturi Militare
Craiova (sef Sectie TpM: It.-col. Sandulescu Valentin)
» 2000-2001, ofiter 2 in Biroul Cai de Comunicatie,
Material Rulant si Containerizare/Centrul de
Coordonare a Migcarii/Statul Major General (sef CCM:
col. Betianu Cantemir, sef birou: col. Grigorescu Mihai)
— odata cu reorganizarea CCM, este pus la dispozitie
pentru a doua oara in cariera « 2001, ofiter 2 in Biroul
Pregatire pentru Lupta din Brigada 122 Logistica/
Comandamentul Logistic Intrunit (comandant: col.
Maciuca Marin, sef birou: It.-col. Burtescu Constantin)
— desfasoara activitati de stat-major, organizeaza si
verifica activitatea de pregatire pentru lupta, este (prin
cumul) comandant de companie militari TR si, pentru
0 scurta perioada, coordoneaza activitatea Trenului de
comandament al MApN « 2001-2002, ofiter 2 Tn Biroul
Cai de Comunicatie din Sectia Transporturi Militare/
Comandamentul Logistic Intrunit (sef sectie: col.
Ungureanu Dumitru, sef birou: col. Grigorescu Mihai)
* august 2002—mai 2006, sef Birou Politici, Capabilitati
de Transport si ADAMS in Centrul de Coordonare a
Miscarii/Statul Major General (sef CCM: col. Chirita
Tudor) — este o perioada grea, dar de care ofiterul isi
aminteste cu placere si in care lucreaza, alaturi de alti
profesionisti din CCM, Directia Logistica, Ministerul
Apararii si Ministerul Transporturilor pentru aderarea
la NATO, apoi, in perioada de postaderare, pentru in-
tegrarea deplina a armatei Romaniei in NATO. Dintre
aceste activitati, mai reprezentative sunt urmatoarele:
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impreuna cu maiorul Nitu Alexandru contribuie la
elaborarea Doctrinei Transporturilor Militare, dar si la
eleborarea Conditiilor, criteriilor si standardelor de per-
formanta pentru acordarea, mentinerea si confirmarea
titlului de specialist de clasa in arma céi ferate si a unor
noi instructiuni in domeniu, care sa reflecte aderarea
Romaniei la NATO « impreuna cu col. (r) Betianu
Cantemir contribuie la incheierea unor acorduri, pro-
tocoale sau memorandumuri in domeniul transpor-
turilor militare cu tarile NATO sau partenere si cu Mi-
nisterul Transporturilor, la diverse activitati bilaterale,
la aparitia unor legi, hotarari de guvern si ordine de
ministru cu aplicabilitate Tn domeniul transporturilor
militare « face parte din comisia de standardizare a
Statului Major General si contribuie la traducerea
STANAG-urilor din domeniul de specialitate si la im-
plementarea acestora, ca si a aquis-ului comunitar din
domeniul transporturilor, in politicile, doctrina, pro-
cedurile, regulamentele si instructiunile militare si ale
MTp < contribuie la realizarea primului catalog al
capabilitatilor natiunii gazda (Host Nation Support
Planning Catalogue-2005) « colaboreaza la realizarea
Conceptiei si procedurilor generale privind acordarea
de catre Romania a sprijinului natiunii gazda (HNS),
ca si al altor concepte si proceduri logistice » aduce in
tara soft-ul NATO ADAMS (Sistem Aliat de Dislocare
si Miscare) si, impreuna cu capitanul Ursuleanu Paul
si, mai apoi, cu capitanii Popovici Danut (pentru ambii
solicita trimiterea la cursuri in strainatate), realizeaza
baza de date in format ADAMS si pune bazele utilizarii
acestuia in armata romana « incepand cu anul 2002,
toate planurile de dislocare pentru contingentele
Armatei Romaniei care se deplaseaza la exercitii Si
misiuni ale NATO, sau la operatii multinationale de
sustinere a pécii, sunt realizate in acest birou, in format
ADAMS si coroborate cu cele ale NATO - colaboreaza
cu agentii NATO si participa la conferinte de planificare
M&T -« realizeaza planurile de contingenta privind
dislocarea armatei Romaniei, in format ADAMS ¢ or-
ganizeaza, la Centrul DRESMARA din Brasov, un curs
de initiere/specializare ADAMS pentru 24 de ofiteri,
subofiteri si salariati civili din toate categoriile de forte
armate ¢ contribuie, impreuna cu It.-cdor. Ciobanu
Mihai si mr. Nitu Alexandru, cu finantarea guvernului
SUA si sprijinul firmelor CECOM, UNISYS, UTI Sys-
tems si SIVECO, la dotarea cu computere PC, laptop-
uri si telefoane mobile a patru Birouri de Transporturi
Militre Teritoriale si a CCM, la realizarea Sistemului de
Planificare si Executie a Transporturilor (SIPLANET)
si la operationalizarea acestuia in CCM, patru Birouri
Teritoriale si trei PCTF + obtine, pentru Centrul de
Coordonare a Miscarii, o subventie din partea
ambasadei Frantei la Bucuresti si, cu ajutorul ofiterului
de legatura Yves Novak, doteaza CCM cu computere
si imprimante ¢ realizeaza sistemul integrat de
transmisiuni al Centrului de Coordonare a Miscarii,

dotarea cu radiotelefoane Matra si asigurarea le-
gaturilor radio cu Birourile Transporturi Militare Teri-
toriale si cu garzile militare destinate pazei trans-
porturilor militare  contribuie la initierea, redactarea si
sustinerea memorandumului de intelegere (MOU)
pentru realizarea Unitatii Logistice Integrate Multi-
nationale (MILU), cu reprezentanti din Bulgaria, Ca-
nada, Croatia, Ungaria, Lituania, Romania si Slovacia
* impreuna cu It.-cdor. Ciobanu Mihai si sub coordo-
narea col. Chirita Tudor, are placuta — dar nu usoara
— sarcina de a organiza festivitatile prilejuite de ce-
lebrarea a 135 de ani de la infiintarea transporturilor
militare si a 130 de ani de la aparitia primelor structuri
de cai ferate in armata Romaniei *+ mai 2006-30 no-
iembrie 2016: Tn calitate de sef Serviciu Probleme
Speciale si Documente Clasificate la Sucursala Re-
gionala de Cai Ferate Craiova — detasat la Compania
Nationala de Cai Ferate ,CFR”-SA/Ministerul Trans-
porturilor —, desfasoara activitati de pregatire a eco-
nomiei, teritoriului si a salariatilor pentru aparare, de
protectie civila si de sprijin al natiunii gazda * 30 no-
iembrie 2016: trece in rezerva, cu gradul de colonel si
drept de pensie militara de serviciu integrala, dupa mai
bine de 36 de ani de munca in slujba armei de cai
ferate, pe care a servit-o cu credinta. Ordine si medalii:
1998 — Ordinul ,Meritul Militar” clasa a Ill-a « 2003 —
Semnul onorific ,in Serviciul Armatei” pentru 20 de ani
de activitate « 2007 — Emblema de Onoare a Armatei
Romaniei » 2008 — Semnul onorific ,In Serviciul Patriei”
pentru 25 de ani de activitate « 2014 — Emblema de
Onoare a Logisticii. Starea civila: divortat, 1 copil. Do-
miciliul: Craiova, adresa e-mail: marius_neacsu_v@
yahoo.com.

Maior (r) inginer Paul-Adrian Ursuleanu

S-a nascut la 7 martie 1970 in orasul Medgidia,
judetul Constanta, fiul lui Aurel (sef de gara) si al
Eugeniei (telefonista). Studii: Sc. gen. in com. lon
Roata, jud. Ialomll_;a(1976—1984) LM ,Mihai Viteazul”
din Alba lulia (1984—
~ | 1988), Scoala Milita-

| ra de Ofiteri Activi de
Geniu, Constructii
si CF din Rm. Val-
cea, arma CF (1988-
1991), Universitatea
Politehnica din Bucu-
resti, Facultatea Tran-
sporturi, sectia Tehnica
Transporturilor, inginer
(1995-2000), Curs de
limba engleza (Bu-
curesti, AISM, 2001),
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Curs planificatori si utilizatori ADAMS (la Tours,
Franta, 2002), Curs avansat in utilizarea ADAMS
(Italia, Latina 2004), Curs brigada — Trupe de Uscat
(Bucuresti, AISM, Centrul Regional PfP, 2003), Curs
~>ecurizarea Frontierelor” (Bucuresti, IGPF, Echipa
mobila a Centrului Regional de Pregatire NATO/ PfP
Ankara, Turcia, 2004). Participari la exercitii (misiuni)
multinationale: MOVEX-04 (Turcia, lzmir, 2004),
Steadfast Move — 05 (Turcia, Izmir, 2005). Cariera
profesionala: cdt.pl. constructii CF la B. 137 PodCF
Focsani, la punctele de lucru Sabareni, Barbosi,
Galati si Vatra Dornei (1991-1993), sef Comenduire
Transporturi Militare de Statie de Frontiera Giurgiu
(1993-1994), ofiter 4 cu transporturile militare la
SRTpM Bucuresti (1994-1996), ofiter 3 cu transpor-
turile militare la Comenduirea de Transporturi Militare
Bucuresti si Ploiesti (1996—1999), ofiter 2 cu trans-
porturile militare la Sectia Transporturi Militare si
Cai de Comunicatie de la Comandamentul Logistic
(1999-2000), ofiter dispecer la CCM din SMG (2000—
2002), ofiter 2 si ofiter 3 la Biroul Politici, Capabilitati de
Transport si ADAMS, din CCM (2002—2009). In aceast&
perioada, a participat in Grupurile de lucru NATO pe

probleme de miscare si transport de la SHAPE si
Mons. In anii 2006—2007, a fost observator militar in
Misiunea ONU de mentinere a pacii MONUC (ulterior
MONUSCO) din R.D. Congo, indeplinind functia de
ofiter militar in controlul miscarii. n anul 2009, solicita
trecerea in rezerva, in baza OG 7/1998; i se refuza si,
in acest caz, demisioneaza.

Activitati dupa trecerea in rezerva: voluntar ONU,
asistent control miscare in misiunea ONU de men-
tinerea pacii MONUC (ulterior MONUSCO) in R.D.
Congo (2009-2011). Tn anul 2011, pentru patru luni,
este consultant international, specialist serviciul de
pasageri la Terminalul NATO ISAF de pe Aeroportul
International Kabul, Afganistan. Tntre anii 2012-2017,
este ofiter civil de controlul miscarii (MOVCON) in
Misiunea ONU de mentinere a pacii MONUC (ulterior
MONUSCO) in R.D. Congo, in Divizia de sprijin logis-
tic, Sectia Controlul Miscarii (ofiter cu planificarea
strategica a miscarii). Incepand din 2017, este ofiter
civil de controlul miscarii (MOVCON) in Misiunea ONU
de mentinerea pacii UNMISS, din Sudanul de Sud (sef
Detasament Control Miscare in Statul Nilul de Sus —
Upper Nile State —, Sudanul de Sud).

imbarcarea tehnicii
de lupta in vagoane
cu ajutorul rampei |
de tip greu, |8
montata frontal,
1985.

FOTOTECA ProARME

Consfatuirea pe linia Tratatului de
la Varsovia privind transporturile
militare, Moscova, 1970, cu gl.-mr.
ing. Zaharia Cristache, seful DTCM,
si col. ing. Mihaiu Stanciu, in prim-
plan, centru. Colectia ,,ProARME”.
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»Rapoarte”, mesaje & urari aniversare

in amintirea unei
bune colaborari

Ajuns azi la o varsta venerabila,
cel de-al 18-lea sef al Garii de Nord,
domnul Tudor Constantin (fofo), isi
aminteste cu placere, in preambulul
momentului aniversar din toamna lui
2025, de buna colaborare existenta
acum mai bine de trei decenii intre
personalul statiei Bucuresti-Triaj si
ofiterii din serviciul de transporturi
militare, declarand expres pentru
revista noastra: ,in perioada 1972—
1974, am fost numit coordonator
pentru punerea in exploatare a

te indicative se derulau, perma-
nent, sub supravegherea atenta
a personalului statiei si a repre-
zentantilor Serviciului de transport
militar. in toatd aceasta perioada,
activitatea s-a desfasurat pe baza
unei bune colaborari care a existat
intre personalul din Triaj si cel
al Serviciului de transport militar
coordonat de domnul colonel Cos-
tache Luca. In urma pensionarii
domnului colonel Luca, in anul 1990,
coordonarea Serviciului de transport
& militar a fost preluata de domnul co-
lonel Cantemir Betianu. Pe intreg
parcursul colaborarii noastre, am

Triajului (nou) construit la Ciulnita.
Avand in vedere experienta acu-
mulata, in anul 1974 am fost trans-
ferat la statia Bucuresti-Triaj, in

am functionat pana in anul 1987. In
cadrul acestei statii, functionau cele

doua triaje: Triajul Vechi si Triajul
Nou, care prelucrau in medie 120
de trenuri, cu 12 mii de vagoane,
calitate de sef statie adjunct, unde in timp de 24 de ore, timp in care
se derulau circa 10—15 indicative
militare cu destinatii diferite. Aces-

acordat o atentie deosebita con-
ditillor de munca, pregatirii si in-
struirii intregului personal participant
la activitatile amintite, in spiritul
rigorii si disciplinei, fapt evidentiat
si in analizele comune periodice.”

Colonel Bogdan Pascal

In decursul celor 29 de ani de activitate, am avut
oportunitatea de a lucra sub comanda si impreuna cu
ofiteri remarcabili, de la care am invatat atat secretele

profesionale, dar si cum sa fii un bun ofiter si, nu in
ultimul rdnd, om. Doresc sa le multumesc pe aceasta
cale domnilor colonei Vasile Neicu, lon Cucoreanu,
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Pavel Viculeac, Cantemir Betianu, Tudor Chirita, Viorel
Lisaru, Alexandru Nitu, Nicolae Grama si comandorului
Mihai Ciobanu. Interoperabilitatea cu structurile NATO
care transporta personal si echipamente pe caile de
comunicatie feroviare, rutiere si aeriene, pentru a
participa la activitati de instructie in cadrul Centrului
National de Instruire Intrunita ,Getica” din Cincu, este
extrem de importanta in planificarea, executarea
si controlul transporturilor, iar personalul Biroului
Transporturi Militare nr. 16 Brasov dovedeste acest
lucru in activitatea curenta.

Urez din adancul sufletului un calduros La multi ani!
tuturor ofiterilor, subofiterilor si personalului contractual
civil care au lucrat in structuri de transporturi militare
si doresc ca Bunul Dumnezeu s&-i odihneaca in pace
si liniste pe cei care nu mai sunt printre noi.

Absolvent al Institutului Militar de Geniu Constructii si Cai
Ferate, promotia 1996. De la absolvire si pana in prezent, a
indeplinit functii exclusiv in structuri de transporturi militare, astfel:
ofiter 4 Tn cadrul Sectiei Transporturi Militare nr. 11 Bucuresti,
ulterior structura numindu-se Biroul Transporturi Militare nr. 11
Bucuresti (1996-1999 si 2000—2002), ofiter 4 in cadrul Biroului
Transporturi Militare nr. 16 lasi (1999-2000), ofiter 3 in Centrul de
Coordonarea Miscarii (2002—2007), ofiter 4 in Biroul Coordonare
miscare si transport din Directia Logistica (2007-2010), sef
Compartiment coordonarea miscarii in Comandamentul Brigazii
2 Vanatori de Munte ,Sarmisegetuza” Brasov (2010-2016) si, din
2016 pana in prezent, este seful Biroului Transporturi Militare nr.
16 Teritorial Brasov.
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Colonel (r) lon Vasile,

seful Biroului Transporturi Militare Teritorial
Galati (1 octombrie 2007-30 martie 2025)

La multi ani trans- [§
porturilor militare, la |
implinirea celor 150
de ani de existenta!

Dupa o activitate de aproximativ 25 de ani (re-

prezentand doua treimi din cariera) desfasurata in
structurile de transporturi militare, perioada in care
m-am bucurat si am beneficiat de invataturile si ex-
perienta unor mentori de mare valoare ai acestei arme,
am parasit sistemul cu increderea ca vom detine o si

de la infiintare!

mai mare importanta in Armata Romaniei, reusind sa
mentinem si s& consolidam ceea ce inaintasii ne-au

|asat.

La multi ani Cen-
trului de Coordonarea
Miscarii la Tmplinirea
primului sfert de veac

Col. Dan-Adrian Saplacan,
seful BTpM 14T Clu;j

Absolvent al Institutului Militar
de Geniu, Constructii si Cai Fe-
rate ,Panait Donici”, promotia
1996. Incadrat comandant pluton
constructii CF la Batalionul de
cai ferate din Brasov, in perioada
1 iulie 1996—16 noiembrie 1998.
Intre noiembrie 1998—iulie 2019,
isi desfasoara activitatea la Biroul
Transporturi Militare Nr. 14 Teritorial
Cluj, indeplinind succesiv functii din
statul de organizare al structurii. In
perioada iulie 2019-ianuarie 2022,
se muta la Comandamnetul Logistic
Intrunit, ca sef birou Planificarea
inzestrarii. Din ianuarie 2022, in-
deplineste functia de Sef Birou
Transporturi Militare Nr. 14 Teri-
torial. Aspecte din evolutia si acti-
vitatea Biroului transporturi militare
nr 14 teritorial Cluj. La 1 august
1949, prin Ordinul MStM 46582,

se infiinteaza Serviciul Regional de
Transporturi pe CF Cluj care, la 31
decembrie 1994, se transforma in
Sectia Transporturi Militare Nr. 14
Cluj. Incepand cu 1 ianuarie 2002,

structura functioneaza sub titulatura
de Birou de Transporturi Militare
Nr. 14 Teritorial Cluj. Ca activitate,
se evidentiaza planificarea, mo-

nitorizarea si coordonarea trans-
porturilor militare de pe raza de
responsabilitate, atat cele nationale,
cat si cele executate de partenerii i
membrii NATO pe teritoriul national,
in spectrul rutier, aerian si feroviar.
Gestioneaza sase puncte de trecere
a frontierei rutiere, din care doua
PTF non UE, trei PTF feroviare
(unu non UE) si sase infrastructuri
aeroportuare, din care un aeroport
militar. Coroborat cu nivelul prevazut
de incadrare, dar tindnd cont de
incadrarea deficitara, functiile de
executie si personal de specialitate
(structura are doar un cadru militar
de specialitate), volumul activitatilor
este unul destul de mare, iar in-
carcarea cu responsabilitati pe ma-
sura.

La acest moment, structura isi
desfasoara activitatea sub Coman-
damentul Bazei 2 logistica teritoriala
Selimbar, din Sibiu, din cadrul
Comandamentului Logistic intrunit.

La multi ani, iubiti camarazi!

Sunt plutonierul-adjutant Constantin Haiduc (fofo) si, peste

cateva luni, Tmplinesc 25 de ani de activitate in cadrul Biroului
Transporturi Militare Brasov. La origine sunt artilerist-parasutist
si aici, la transporturi militare, am avut ocazia si onoarea sa in-
tdlnesc oameni care, cu adevarat, au participat activ, in diferite
zone ale tarii, la constructia efectiva a Romaniei. Arma cai ferate si
transporturi militare pentru mine inseamna echipa-unitate-o mare
familie. Acum, la 150 de ani de transporturi militare si 25 de ani sub
umbrela Centrului de Coordonarea Miscarii, imi doresc ca aceasta
unitate si traditiile sa mearga mai departe.
Doamne ajuta!
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Ing. diplomat loan Virgil Leancu,
fost presedinte al CNCF CFR

general al Regionalei CFR Brasov,
colaboram zilnic cu Serviciul de
transporturi militare condus cu
mare competenta de militari de
cariera precum maiorii (pe atunci)
Lupu, Pasescu, Cucoreanu, Grama,
Tecusan, Tarabuta si altii. Ma bucur
ca, in prezent, statul roméan si-a dat
seama ce importanta deosebita
au transporturile militare in caz de
conflict si a infiintat o societate a
statului, Carpatica Feroviar, care
sa fie la dispozitia lui pentru orice
Stan, Leoveanu, Nicolescu (devenit necesitate militara, sa nu apeleze la
general in MStM) si am absolvit societatile private. Urez tuturor pen-
cu gradul de locotenent-major. stranse cu conducétorii unitatilor Sionarilor din transporturile militare,
Ulterior, am fost avansat succesiv militare de transporturi de la Depoul Cat $i celorinca in activitate, sanate,
pana la gradul de locotenent- Brasov: cpt. Pappu, It. Miere s.a. si Succese in munca si bucurii in fa-
colonel (r). Pe parcursul activitétii cu cei de la sediul unitatii militare, Mili€!

mele feroviare, am avut legéturi col. Rosu s.a. Devenind director S traifi!

Activitatile militare de cai ferate
au fost intotdeauna legate de
activitatea civila feroviara, fiind o
necesitate obiectiva la intretinera
liniilor si a transportului de tehnica
si materiale militare. Personal, in
timpul studiilor si dupa terminarea
Facultatii de transporturi a I.P.
Bucuresti, am efectuat stagiul militar
la UM 01615 Chitila, cu maiorii

Luiza Popescu Colonel (r) Dragos Achimescu,
A seful Biroului Interoperabilitate

Imi desfasor activitatea in cadrul in Miscare si Transport si

CCM de la 1 martie 2007. In aceasta ADAMS (2006-2016)

perioadd am acumulat cunostinte de
specialitate deosebite, care si-au pus Ma bucur ca, intr-un moment ani-
. ; - .|

amprenta pe cariera si dezvoltarea Versar suntemimpreunal »
I Am,avut R Mi-am desfasurat intreaga activitate,
bt [2 o . peste 31 ani, numai in unitatile de CF
sa intalnesc si sa lucrez cu oameni s; transporturi militare. Sunt onorat c&
pro-fesionisti. v-am fost coleg si ca am avut ocazia
La multi ani Centrului de Coordo-

narea Miscarii!

—

Colonel (r) Adrian Marghiloman,
fost ofiter 2 cu transporturile la
SRTpM Timisoara si la Brasov,
sef Sector 4 Audit Timisoara

La sarbatorirea celor 150 ani de la
infiintarea armei noastre, sa-i uram
ani multi inainte si de acum incolo,
iar celor care au slujit-o cu credinta
si devotament, o slujesc si astazi, si
celor care (poate) o vor mai sluji-o, le
urez sanatate si

La multi ani!

s& contribui la activitatile zilnice ale
acestor structuri. Consider ca noi toti,
cei care am servit aceasta arma, am
reusit, prin seriozitate si profesionalism,
sa& avem un anumit prestigiu in Armata
Romaniei si n structurile civile cu care
am colaborat de-a lungul timpului.
Urez tuturor slujitorilor acestei arme
multa sanatate si viata indelungata!
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Colonel (rtr) loan Cucoreanu

Tn anul 1986, am fost numit in
functia de ofiter 2 in transporturi
militare la SRTpM nr. 22 Brasov.
Printre multe activitati desfasurate in

tineau de marile unitati militare din
aceste zone. In anul 1993, prin ie-
sirea la pensie a colonelului Gh.
Pasescu, am fost numit in functia
de sef SRTpM nr. 22 Brasov. in
anul 1995, datorita unor modificari

al carei sef am fost pana in anul
2001, cand am solicitat iesirea la
pensie. Ca o activitate deosebita
mentionez ca, in anul 1998, am
participat la recunoasterea cailor
ferate din Bosnia si Hertegovina,

cadrul acestui serviciu, am participat
la o serie de aplicatii desfasura-
te, Tn special, in poligonul Cincu.
Imbarcarea, cat si debarcarea
pentru aceste activitati se faceau,
de obicei, in statiile de cale ferata
Voila, Fagaras, Ucea si Arpas.
Aceasta zona era coordonata de
Comenduirea Transporturi Militare
Sibiu, dar si celelalte comenduiri ale
SRTpM Brasov, respectiv Tg. Mures,
Razboieni si Brasov-Triaj aveau
activitati de imbarcare-debarcare
si, uneori, chiar transbordare a
masinilor si tancurilor care apar-

Croatia, Slovenia si Ungaria, pen-
tru transportul trupelor si tehni-
cii militare roméanesti in zona de
activitate Zenica-Sarajevo, in con-
formitate cu acordurile incheiate cu
trupele NATO. Ca ofiter in trans-
porturile militare, sunt mandru ca
am putut colabora cu colegi deo-
sebiti, harnici, devotati, cu un simt
al responsabilitatii foarte ridicat.
Urez mult succes si realizari in
activitatea lor profesionala cadrelor

in structura transporturilor militare, din transporturile militare!
acest serviciu a fost transformat in
Sectia Transporturi Militare nr. 15,

Colonel (rtr) Gavrila Corutiu

Dragi ,cavaleri ai rotii inaripate”, in calitate de se-
cretar general al Asociatiei Cadrelor Militare in Rezerva
si in Retragere din armele Transmisiuni, Informatica si
Razboi Electronic ,General Leandru Panait”, aduc un
salut fratesc armei dumneavoastra. In 1986, am fost
numit seful transmisiunilor Brigazii 38 Cai Ferate, ce
la mobilizare infiinta o brigada de cai ferate si una de
drumuri. In anul urmator, s-au schimbat documentele
de mobilizare. In acei ani, s-au reinfiintat batalioanele
de cai ferate de la Sacalaz si Focsani. Am telefonizat
cazarmile, asigurand legaturile acestora. Am participat
la aplicatii cu mobilizare partiala. Mergeam in control
la cele peste patruzeci de puncte de lucru si la sediul
unitatilor subordonate, colaborand cu aproape toate
structurile de transporturi militare de la regionalele de

AE

e —

cai ferate. Comandantii
de subunitati ai punctelor
de lucru erau nigte eroi,
mai ales daca avem in
vedere elementul uman
cu care lucrau. In acest
rastimp, am cunoscut
aproape toate cadrele de
cai ferate: oameni mun- |
citori, de actiune, seriosi.
Am invatat si i-am invatat
multe pe acei oameni. Le
multumesc pentru co-
laborare.

La multi ani!

Secventa din timpul manifestarilor dedicate implinirii a
125 de ani de la constructia liniei CF Filaret-Giurgiu
(31 octombrie 1994). © C.B.
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Colonel (r) Marin Burciu

Nascut la 7 octombrie 1949 in Stolnici (Arges), fiu de ceferist, ab-
solvent al Liceului Militar ,,Dimitrie Cantemir” din Breaza (in 1967), al Scolii
Militare Superioare de Ofiteri ,Nicolae Balcescu” de la Sibiu (Promotia 30
decembrie 1970), al Academiei Militare, Sectia Transporturi (23 august
1977) si al Cursului postuniversitar de transporturi militare (1985/1986),
am parcurs intreaga gama de functii specifice unui ofiter de cai ferate
incepand de jos, de la comanda plutonului si a punctului de lucru, initial
in Batalionul 178 CF Chitila, executand refactie pe sectorul CF Tandarei—
Giurgeni, dublare linie curenta Bucuresti, sistematizare statii pe sectorul
CF Tandarei—Urziceni, refactie triajul Ploiesti, paza lucrari de arta Fetesti—
Cernavoda (intre anii 1971-1974) etc. Apoi am trecut in transporturile
militare, initial ca dispecer CTpMRC Pitesti (1974-1975), dupa care ofiter 2 cu pregatirea comunicatiilor
la SRTpM lasi (1977-1978), ofiter 2 cu transporturile operative la DTpCM (1978), dispecer la CTpMRC
Caransebes (1978-1981), ofiter 2 cu transporturile militare la SRTpM Constanta (1981-1983), ofiter 2 cu
transporturile militare la SRTpM Craiova (1983-1987), sef SRTpM Craiova (1987-1994), sef SPS la RCF
Craiova (1994-2000), loctiitor sef CCM (1 iunie 20006 iunie 2001). La 6 iunie 2001, am trecut in rezerva
la cerere, cu drept de pensie militara, o vreme fiind consultant in management la firma ,Fine Consulting”

Bucuresti.
La multi ani, dragi camarazi feroviari!

Conferentiar dr. ing. $tefan Burciu

Fiu de ofiter de
cai ferate, absolvent
al Universitatii ,Poli-
tehnica” din Bucuresti,
Facultatea Transpor-
turi, specializarea Teh-
nica transporturilor
(din anul 2003) si al
Programului de Studii
aprofundate Logistica
transporturilor. inca
de la absolvire, mi-am
desfasurat activitatea
ca asistent universitar in cadrul Departamentului
Transporturi, trafic si logistica de la aceeasi facultate

si universitate. Sunt autor al tezei de doctorat cu tit-
lul Amplasarea obiectivelor care genereaza fluxuri
semnificative de transport. In prezent, sunt conferentiar
si titular al disciplinelor Logistica transporturilor si Teh-
nologii de manipulare, depozitare si transport intern,
totodata si prodecan al Facultatii de Transporturi din
cadrul Universitatii Nationale de Stiinta si Tehnologie
Politehnica Bucuresti (unde, in prezentul an scolar,
exista sase locuri pentru inginerii militari, iar in viitorul
an de invatamant, alte sase locuri sunt destinate
transportistilor militari). Domenii de interes: logistica
transporturilor, strategii de dezvoltare a sistemelor de
transport, amenajarea teritoriului si transporturile.

La multi ani tuturor militarilor feroviari si celor din
transporturile militare!

Colonel (r) Gheorghe Pascal

Am venit Tn transporturile militare in 1971, la comenduirea de la Coslariu,
in Regionala CF Deva. in 1974, am fost numit comandant la Compania
Transbordare din statia Socola (lasi), iar in 1977, am fost mutat dispecer
la Serviciul Regional de Transporturi Militare din cadrul Regionalei CF
lasi. Intre 1978-1981, am studiat la Academia Militard, dup& care am
revenit la SRTpM lasi ca sef al compartimentului Comunicatii si, mai
apoi, sef compartiment Transporturi. In 1994, am fost mutat la Trenul de
comandament al MApN, ca un an mai tarziu, in 1995, sa trec la Serviciul
Probleme Speciale din Regionala CF lasi, aici lucrand pana in anul 2010,

cand am trecut in rezerva.

Ma bucur ca am ocazia sa le urez camarazilor mei de odinioara, din CCM

si nu numai, La multi ani!
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Locotenent-colonel (r) Mihai Sburlan,

seful comenduirii de transporturi militare (,insula cibernetica”) din Videle-
Triaj (1988—-1991), trecut in rezerva in 2003, din functia de ofiter 2 la CCM

Salutari multiple, dragi colegi mai mari sau mai mici!

Oare, acest CCM a fost conceput din DEX sau din dorinta/necesitatea infiintarii
unei structuri viabile si utile? Oare, la fel intelegeam mobilitatea cand asteptam
,trenul de lucru” care avea atasate macaralele portal? Acum punem accent pe
o deplasare rapida si eficienta indiferent de cale (terestra, aeriana, navala) si,
daca am mai putea elimina din structurile birocratice, poate am avea o ,iuteald”

benefica scopului propus.
La multi ani!

Locotenent-colonel (r) Corneliu Dragomir

La 1 august 1972, am fost selectionat sa devin ofiter cu transporturile
militare la SRTpM Brasov. Dupa circa doi ani la comanda plutonului
de constructii CF — unde am participat, printre altele, la dublarea liniei
Bucuresti—Fetesti, la constructia liniei Campulung Muscel-Namaiesti
si altele —, am fost repartizat ofiter 4, cu transporturile militare, la
Comenduirea de Transporturi Militare de Regulator de Circulatie Mures,
unde am invatat noile obligatii militare. Cu emotie si drag imi amintesc
de fostii sefi, care mi-au explicat rolul si noile mele indatoriri de serviciu:
colonel Lupu T., locotenent-coloneii Gal S. si Bostaca V., maiorii Stoica .
si Vana T., capitanii Hriscanu V. (veteran de razboi) si, nu in ultimul rénd,
Chitacu T. Activitatea de pregatire teoretica si punerea in practica, atat
a cerintelor regulamentelor militare, cat si a celor specifice cailor ferate,
m-au ajutat sa rezolv sarcinile la imbarcari/debarcari in statile CFR din
regionalele Brasov, Galati, Craiova si Constanta. Avand carnetul tehnic

ordonat de colonelul Grigoras, am putut rezolva toate problemele pe linie profesionald. O emotie aparte ma
cuprinde cand Tmi amintesc de organizarea imbarcarii din Bucuresti, la defluirea din 23 august 1984, dar nu
numai... In 22 de ani — rastimp n care am fost ofiter 4, de doua ori sef de comenduire, ofiter 3 —, am condus
activitati de imbarcare, incarcare, debarcare, instruire a efectivelor de studenti si elevi, am participat la avizarea
sistemelor de fixare-ancorare, la recunoasteri in teren a caii ferate, poduri si drumuri de acces, la care se
adauga instruirea militarilor-dipeceri pentru comenduirile de transport in garnizoanele Sacalaz, Aiud si Brasov.
A fost ceva deosebit si ma bucur ca am contribuit la toate acestea fara sa inregistrez evenimente deosebite.

Colonel (r) Stefan Andreescu

Nascut la 2 mai 1958 in comuna Vedea, judetul
Teleorman, absolvent al Liceului Industrial de Cai
Ferate din Rosiorii
de Vede (1973-
1978), al Scolii
Militare de Ofiteri
Activi de Geniu,
Constructii si Cai
Ferate (1978-
1981), Academiei
Militare, Facultatea
| de Arme intrunite
si Tancuri (1988—
1990), Colegiul de
comanda si stat-
major (Curs postacademic Transporturi Militare,
1995). In cariera militard am incadrat functii precum:

comandant de pluton cai ferate la Batalionul 123 Pod
CF Aiud, sef de comenduire transporturi militare in
statia CF Videle (din SRTpM Bucuresti), ofiter 2 cu
pregatirea comunicatiilor pentru aparare la SRTpM
Constanta (1990-1993), sef SRTpM Constanta
(iunie 1993-30 noiembrie 2009). Am condus si
coordonat activitati specifice functiei pe raza a patru
judete, asigurand asistenta de specialitate unitatilor
militare. De asemenea, am colaborat cu institutiile
civele si miltare implicate in procesul de instruire in
poligoanele Capu Midia si Babadag, precum si in
misuni in afara teritoriului national. La 30 noiembrie
2009, la cerere, am trecut in rezerva cu drept de
pensie.

Cu prilejul sarbatorilor jubiliare din 2025 pentru
arma noastra si pentru Centrul de Coordonare a
Miscarii, le doresc fostilor si actualilor mei camarazi
din transporturile militare La multi ani!
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Locotenent-colonel (r) Cantemir Rosioara

x

Din septembrie 1979
si pana in august 1982,
am fost comandant plu-
ton la Batalionul Poduri
CF din Focsani, una
dintre multiplele mele
realizari in aceasta cali-
tate fiind construirea
unui pod feroviar si a
unui pod de sosea pes-
te canalul Dunare—Ma-
rea Neagra, in zona
orasului Medgidia.
In perioada august
- 1982—august 1983,
am incadrat functia de dispecer la SRTpM Brasov,
prima misiune in aceasta calitate fiind participare
la imbarcarea unei rezervari finalizata cu anularea

indicativul in timpul deplasarii in statia Medias. Din
august 1983 si pana in noiembrie 1998, am lucrat la
SRTpM Bucuresti, incadrand, pe rand, functiile de
dispecer, apoi de ofiter 3 si, in final, de sef de co-
menduire Gara de Nord, cu activitati de urmarire
indicative militare, instruire pe linie de transporturi pe
calea ferata si participarea la imbarcari a unitatilor
militare in vederea deplasarii in misiuni in tara, dar
si In afara tarii. in sfarsit, din noiembrie 1998 si pana
in ianuarie 2004 inclusiv, am incadrat functia de ofiter
doi cu transporturile la Statul Major al Fortelor Aeriene,
cu activitati de planificare, instruire si participare la
imbarcare a unitatilor militare subordonate acestei ca-
tegorii de forte. La 1 februarie 2004, prin programul
de restructurare a armatei pentru intrarea in NATO,
am trecut in rezerva, continuand sa lucrez o vreme,
inca zece ani, la firme private de paza, securitate si
transport valori. Militarilor de azi, din transporturi, si
celor in rezerva si in retragere, ca mine, le doresc
sanatate multa si sa auzim numai de bine!

Ofiteri din Centrul de Coordonare a Miscarii,
sarbatorindu-l pe colonelul inginer Adrian Zarif
(in prim-plan, civil), cu ocazia trecerii in rezerva,

la 31 ianuarie 2000. (© C.B.)
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imbarcarea tehnicii de lupta romanesti, sub egida ONU,
pe vagoane, in contextul primelor misiuni internationale
pentru mentinerea pacii de dupa 1989. (© C.B.)

e
Peronul garii din Medgidia, vara anului 2000, in prim-plan cu
ing. Mircea Pintilie (primarul orasului) si ing. Anca Boagiu,
ministrul transporturilor, cu ocazia sarbatoririi a 140 de ani
de circulatie feroviara in Dobrogea. (© C.B.)




